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Uvod

Duvody zpracovanYyhodnoceni

2

PoZadavek na zpracovaviyhodnoceni vl zmeny ¢. 5B Uzemniho planudsta Kronerize na udrzitelny rozvoj Uzemietre nulove variantybyl
definovan objednavkou ¢sta Krongtize z 3. 7. 2013 a jejim igsrenim z 8. 7. 2013.

Cilem zpracovani tohoto materigkirozsteni gedchazejicihd/yhodnoceni vliZ konceptu zémy 5B Uzemniho planu Kre#fize na udrzitelny
rozvoj uzemiWittmann, 6/2012), vémz byly posuzovany dvvarianty vedeni obchvatu Kratiize silnici 11/432, o tzvnulovou variantu
Doplreéné Vyhodnocenporovnava ob dwé jiz hodnocené varianty obchvatu se situaci, kdyélyl navrhovan vySe uvedeny stmi obchvat

a platil by givodni Uzemni plan gsta Krongiize. Navrh obchvatu,etrs vymezi relativid Sirokého koridoru pro jeho realizaci, je obsazen
v platnych Zasadach Gzemniho rozvoje Zlinskéhoek(dfle jen ZUR ZK) jako wejné pros@sna stavba pro dopravu - silnice nadmistniho
vyznamu PK18 Kror¥iz - a zngna¢. 5b uzemniho planu ¢ata Krongtize jej n€éla do uzemniho planu ¢sta zapracovat. Totdyhodnocenje

tak podkladem pro vy vhodrgjsi polohy obchvatu, ffpadré téZ poditem ke zniné ZUR ZK spdivajici v posunu nebo vypusti koridoru
vymezeného pro zmény silniéni obchvat.

VyhodnoceniuZziva pro d¥ varianty obchvatu liSici se polohou obchvatu Ketigre silnici 11/432 (zpracované v rdmci koncepoeny ¢.5B
Uzemniho planu) a variantu respektujici dopragaéni dle platného tzemniho planu (taMovou variantditato oznaeni:

=  Zmeénad. 5B - varianta T silni¢ni obchvat seveenod letist (v souladu se ZUR ZK) - dalenena UP 5B - varianta hebo jen
varianta 1

= Zmenac. 5B - varianta 2- silni¢ni obchvat jiz# od letiSt (dle poZadavi zastupitelstva ¥sta, mimo koridor vymezeny ZUR) - déle
Zmena UP 5B - varianta 2ebo jervarianta 2

= DopravniteSeni dle platného Gzemniho planu bez navrzenéiwatu - daléJP varianta Onebo jervarianta O.

Toto doplrgné Vyhodnocenpiebira tam, kde je to¢éIiné, informace a poznatky #golchozihovyhodnoceniyéetre jeho podklad (Wittmann,
6/2012).
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Popis tras

Varianta 1 (severné od letiSt&, dle ZUR)

Varianta 2 (jizné od leti5té)

Varianta 0 (severojizni tranzit a obsluhu Gzemi
zajiStuje mistni sbérna komunikace)

popis trasy

problémy, dopady

popis trasy

problémy, dopady

popis trasy

problémy, dopady

po stavajici ul. Jozky
Silného

stavajici komunikace
v zasadé vyhovuje

po stavajici ul. Jozky
Silného

stavajici komunikace
v zasadé vyhovuje

po stavajici ul. Jozky
Silného

stavajici komunikace
v zasadé vyhovuje

mimourovinové kfizeni
s zeleznicf

vodovod DN 250,
kanalizace DN 500,
vytlakova kanalizace
z Bilan,

plynovod VTL 150,
VVN 300/397

mimourovrové kfizeni
s zeleznici

vodovod DN 250,
kanalizace DN 500,
vytlakova kanalizace
z Bilan,

plynovodu VTL 150
VVN 300/397

kiizeni s Zeleznici

z hlediska bezpec&nosti
potfebné
mimourovnové kfizeni
a prelozky
inzenyrskych siti

v prodlouzeni ul. J.
Silného zemédélskou
plochou podél
Bilanského lesa po
kfizovatku s ul.
Dolnozahradskou (dle
UpP)

demolice rodinného
dvojdomku na p.¢.
963/2 (KU Kromé&fiz),
chatka &.p. 7701 (KU
Kromériz, mozné
hlukové ovlivnéni RD

na Dolnozahradské

v prodlouzeni ul. J.
Silného zemédélskou
plochou podél
Bilanského lesa po
kfizovatku s ul.
(vychodné trasy UP)

demolice rodinného
dvojdomku na p.¢. 963/2
(KU Kroméfiz),

tésné kolem neevid.
domku na p.¢. 1612/4
(KU Kroméfiz),

mozné hlukové ovlivnéni
RD na Dolnozahradské

shérna komunikace
v prodlouzeni ul. J.
Silného zemédélskou
plochou podél
Bilanského lesa po
kfizovatku s ul.
Dolnozahradskou

demolice rodinného
dvojdomku na p.¢.
963/2 (KU Kromé&fiz),
mozné hlukové
ovlivnéni RD na
Dolnozahradské

most pres feku Moravu

regionalni biokoridor
chatka p.¢. 6696/1

most pfes Feku Moravu

regionalni biokoridor
chatka p.¢. 6607

most pres feku
Moravu

regionalni biokoridor,
riziko ohrozeni chatek
p.C. 6696/1 a 6598

ul. Na Hrazi - dvé
alternativy trasy:

a) jizné od zahradek,

b) severné od zahradek

omezeni zahradek nebo
mistniho biokoridoru,
tésné kolem hospody a
skupinky fadovych RD
(hlukové ovlivnéni)

kiiZzovatka s ulici Na
Hréazi

omezeni zahradek

ul. Na Hrazi — shérna
komunikace

omezeni zahradek,
kolem hospody a
skupinky fadovych RD
(hlukové ovlivnéni)

v trase stavajici
Ucelové komunikace
mezi letiStém a
Bagrakem, ul. Altyfe

mistni biocentrum

podél jizni strany
letisté,
kolmo pres Kotojedku

mistni biokoridor

sbérna komunikace

v trase stavajici ucelové
komunikace mezi
letiStém a Bagrakem,
napojeni na ulici Altyfe

nutno vyresit soubéh
s cyklistickou stezkou,
mozné zpomaleni
dopravy v oblasti ul.
Altyfe




mimourovriova
kfizovatka s ul.
Kotojedskou, vleckou a
Zeleznici

konflikt s rozvojovymi
zaméry na plose 33a,
technicky slozité
premosténi, kfizeni

s inZzenyrskymi sitémi

zemeédélskymi
plochami kolmo na
silnici 11/367

zabor ZPF, rozdélni
zemeédélskych ploch

kfizeni

s ul.Kotojedskou,
Zeleznici a zelezni¢ni
vieckou

zpomaleni dopravy,
pfipadné slozité
mimourovnové kfizeni

paralelné s Zeleznici
rozvojovymi plochami
ve Vazanech,
kfizovatka s ulici Lesni

po silnici 11/367
mimourovhovym
kfizenim pFes zZeleznici
a Kotojedku na ul.
Lesni

mistni biokoridor

Dvé trasy nové shérné
komunikace:

a) paralelné s Zeleznici a
podél Kotojedky na ul.
Lesni

b) po prodlouzené ul.

K Vystavisti na ul.
Moravskou a
Velehradskou

podél domova duchodi
pres zemédelské
plochy,

vyusténi na ul.
Osvoboditelt u ul.
Hulské

zabor ZPF, rozdélni
zemédélskych ploch

pfes zemédélské
plochy,

vyusténi na ul.
Osvoboditelt u ul.
Hulské

zabor ZPF, rozdélni
zemeédélskych ploch

po stavajici ulici Lesni
(sil. 111/36734) na ul.
Osvoboditell

zvySeni dopravy a
hluku podél RD na
ul.Lesni
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A. Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostredi
Pro posouzenvarianty 1 obchvatu Kromifize silnici 11/432 jako satésti zmeény ¢.5 UPmK bylo v r. 2010 vypracovandgyhodnoceni vlig

e

zneny ¢. 5 Uzemniho planudsta Krongrize na zivotni progedi a véejné zdravi zpracovangimerere dle pilohy ¢. 9 dle zakona.100/2001
Sb. a v rozsahusitohy ¢. 1 zakona®. 183/2006 Sb.(Ing. Pavla Zidkova, 11/2010).

Ve vyhodnoceni, kteréerozporuje realizaci obchvage konstatovano: ,Navrhovana uzetnplanovaci koncepce sama o &a@mi v kontextu
s dosud platnym Uzemnim planem fe@Si zasadni negativni vlivy, které by nebylo nozmribéhu realizace jednotlivych ogani pabézne

minimalizovat nebo eliminovat konkrétnimi podminkaprovedeni. Pozitivni vlivy realizace zmy UP gevazuji nad moznymi difimi

negativnimi dopady. Navrhovana &mac. 5 (zahrnujici realizaci obchvatu) je v souladquiacipy trvale udrzitelného rozvoje uzemi“.

e

Podrobrjsi informace vizVyhodnoceni vl zmeny ¢. 5 Gzemniho planudsta Krongize na zivotni progedi...( Ing. Pavla Zidkova, 11/2010).

Pro posouzeniarianty 2 a porovnani sariantou lobchvatu Kronstize silnici 11/432 bylo zpracovandyhodnoceni vliZ zmeny ¢. 5B Uzemniho

planu nesta KrongriZze na Zivotni progedi a véejné zdravi zpracované&imerere dle pilohy ¢. 9 dle zakona®. 100/2001 Sb. a v rozsahu
prilohy ¢. 1 zakona®. 183/2006 Sb. (Ing. Pavla Zidkova, 6/2012).

Navrhovana zina¢. 5B UPmK je zpracovatelkou dop@ena k realizaci veariant 1 pii splnéni specifikovanych podminek (kapitola 7 tohoto
Vyhodnoceni

Pro posouzenvarianty 0 a porovnani sariantou 1 a 2obchvatu Kronitize silnici 11/432 bylo zpracovandgyhodnoceni vliv zneny ¢. 5B

Uzemniho planu esta Kronerize na Zivotni progedi a veéejné zdravi zpracované&imerere dle pilohy ¢. 9 dle zakona®. 100/2001 Sb. a
v rozsahu filohy ¢. 1 zakona®. 183/2006 Sh., ve ami pozd@jSich pedpis: (Ing. Pavla Zidkova, 8/2013).

V zawrech tohoto materialu je konstatovano, Zze nebylgzemy takové vyznamné negativni vlivy, které bglimaci kterékoliv z variant branily
nebo ji vyraz omezovaly.Dopliujici vyjadenije sokasreé Zadouci citovat:



.Zpracovatelka SEA povaZuje zaéstjni otazku pdebu odvedeni dopravy z centragsta. Z tohoto dvodu se pes vyrovnanost vlif
navrhovanych varianttiklani k realizacivarianty 1nebo0.

Variantu Opovazuje zpracovatelka SEA za pkad mér vhodnou s ohledem nagulpokladané ménkomfortni prostorové parametry a tedy
piedpokladanou nizsi vyuZzitelnost této komunikace&ueldoy dopravni model ukazal, Ze je objem dopradedeny z centra &sta #i realizaci
varianty 0obdobny jako warianty 1, neni divodu k jejimu zamitnuti (pozn. Wittmann: UPie& parametry komunikace definované &7 p
Gzemnin¥izeni).

Za nejmén vhodnou variantu povazuje zpracovatelka Skhiantu 2z divodu jejiho znaného odklonu od zastavby d@epedeni podstagn
nizsiho objemu dopravy z centra nezawiant 1a 0.

Pozadavky vyplyvajici z potencionalniho rizika hlu& emisi z dopravy kolem navrhové komunikaadanty 1jsou jiz v gedlozené finalni
verzi konceptu zimy UP Gnérné podrobnosti a &fitku UPD zapracovany (zina funkiniho vyuziti z obytné funkce na smisenou - plodby |
5-9-2.13, 5-9-2.14, 5-9-2.15, 5-9-2.16, a odsun woikace a dopkni pasu zelehu domova déchoddi - plocha ID 5-9-2.12). Také platny
Gzemni plan umatuje realizovat novou vystavbu tak, aby nedochakelkonfliktu chragného prostoru s vlivy dopravy, pro dehé rozvojové
plochy ukuje zpracovat tzemni studii, kde by byly poZadaviiywystavbu podrolgji specifikovany.

B. Vyhodnoceni vlivii na izemi Natura 2000

Posouzentarianty 1 obchvatu Kroniize silnici 11/432 jako sotésti dalSich zgn (zmsna UPE.5) bylo zpracovano v ramdlyhodnoceni vlig
navrhu Znény ¢. 5 tzemniho planudsta Kronerize (RNDr. Tomas Kuras, Ph.D, 11/2010)materialu je konstatovano, Zze navrzen&mzat. 5
Uzemniho planu #sta Krongtize zahrnujici vystavbu obchvatu nebude mit vyznanagativni vliv na celistvost agdntty ochrany evropsky

vyznamnych lokalit a ptach oblasti soustavy Natura 2000.

Podrobrjsi informace vizVyhodnoceni vliw navrhu Znany ¢. 5 Gzemniho planudsta Kronerize (RNDr. Tomas Kuras, Ph.D, 11/2010).

Pro posouzenvarianty 2 obchvatu Kronitize silnici 11/432 nebylo vzhledem k absentujiciaerantnim vlim Vyhodnoceni vlii na azemi
Natura 2000 zpracovangarianta 2se nedotyka zajimchrargnych dle ,Natura 2000“.

Pro posouzenvarianty O nebylo Vyhodnoceni vlig na Gzemi Natura 2000 zpracovaMarianta 0 vykazuje obdobné charakteristiky jako
varianta 1a kron® toho je sotasti stavajiciho tzemniho planu, ktery gaem
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C. Vyhodnoceni vlivii na stav a vyvoj uzemi podle vybranych sledovanych jevii

C.1 Zdkladni charakteristiky reseni
Zména UP¢&.5 B — varianta 1 obchvatu Kron&¥iZe silnici 11/432

V useku od ulice Hulinské (sil. 1/47) az po napbjeen ul. Skopalikovu je stopa stabilizovana, vyaze stavajici komunikace (ul. J. Silného).
Navrhovany silnini koridor je z ¥tSi ¢asti v platném UP gsta Krongfize chragn pro skrnou komunikaci jako wejné prosgsna dopravni
stavba, s vyjimkou Useku mezi tzv. Bagrakem a spaitm letiS€ém, tento Usek je v izemnim planu navrzZen jako m&ktmna komunikace, bez
statutu véejr¢ prosgsné stavby.

Po ulici Skopalikovu je krotnchyksjiciho mimodrowiového kiZeni s Zeleznici trasa bezproblémova, pro obgewe znéné UP navrzena jako
verejré prosgdna stavba. Dalsi ndwytvorené trase stoji v césfeden rodinny domek (dvojdomekkp963/2 (KU Krongiiz). Navazujicast
po napojeni na prodlouzeni ul. Karla Rajnocha palkchpazi volnym terénem zenlské pidy snmérem na Dolni Zahrady, vzniknou zdeédv
navazujici kizovatky typu ,T“. Ripadny, z prostorového hlediska vyhodny Zel&zinpodjezd [9] (Zeleznice je zde v mirném nasygeseni
mére zasahne do obrazuesta) si vyzadaielozku paralelniho vodovou DN 250, kanalizace D9 8Ql. J. Silného &etre pripojeni vytlakovée
kanalizace z Bilan afplozku plynovodu VTL 150 (nadjezd by si vyzade&tlpZzku vedeni elektrického n&pVVN 300/397).

Na ulici Dolnozahradskou Usti obchvat mezi zahrédkapoloze dnesni Uzké polni cesty. TrasovaniyZada demolici zahradni chatkyp.
7701 (KU Kron#tiz), ktera se ocita vifruzeném pasu komunikace a &ty budou také pozemky 1619/4 (zahrada) a 1613hrdda
rodinného domu). Za psenou Kizovatkou (Dolnozahradska) je sitni obchvat vedentps stavajici zahradky, nacpl585/12 si vyzada
demolici chatky p. 6696 (KU Krongtiz).

Za no¥ navrhovanym mostenr@sieku Moravu jeiteba vybudovat novou komunikaci. Trasa lokalizovapé&loze mezi provoznimi budovami
letiSt a zahradkami v ulici Na Hrazi (je v platném Uzemrplanu deklarovana jako &egn¢ pros@sSna stavba) je pro vedeni obchvatili$
Uzka. Znéna UP proto vytvé koridor severé od zahradek, kde seiki s lokalnim biokoridorem, ktery vede podél patak propojujereku
Moravu (NRBK 142) s ,Bagrakem* (LBC Hraza). Navrdez alternativaa vyvola demolici chatky na parcele 1289/34 (ostatocha, v KN
stavba neni vedena) a malého domku 6598 (vedeného v KN jako objet bydleni ki¢zla popisného a evidemiho). Redpoklada se také
drobny zasah do¢kolika zahradnich parcel a také ohroZzeni hospodgpgieka basta“ (uiesni az konkrétni projektowéSeni).Dale silneni
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obchvat povede mezi tzv. Bagrakemistavaci (vzletovou) plochou sportovniho letige stog stavajici delové komunikace.#®@dpoklada se,
Ze dnesni cyklisticka stezkastane v ramci vymezeného dopravniho koridoru zahay

Usek Altyre — Kizeni s zeleznici — Vazany ul. Lesrie@stavuje porrné komplikovanouéast obchvatu. ifpadny podjezd v oblasti Altg -
Kotojedska mezi dsma now¥ budovanymi okruznimiiikZovatkami si vyzadaiplozky inZenyrskych siti — vodovodu DN 150 v ukaitojedské,
kanalizace DN 1000 vedouci parakekipodjezdem (£S Rybnéky v ul. Kozikova do ul. Altje) wetns kolmych kanalizanich gipojeni z ul.
zasahne do areélu firmy EVV-Moravia a autolakovpy.(172/1, 1172/4..., bez naroku na demolice) [9]. Usekouci pes Vazany,
v sowtasném uzemnim planuésta schvaleny jako vejné prosgsna stavba, se vigledku moznéhoipmoséni pres ul. Kotojedskou posouva
o rekolik desitek metru sevedji. Konceginé se jedna o stejn@Seni. Obytna funkce v pasu potenciaoniteném dopravnim hlukem a emisemi
byla na zaklad dopor&eni hlukové studie a vyhodnoceni wina Zivotni prosedi znénéna na smiSenou funkci s bydlenifipustnym jen
podmiréng.

Posledni Usek az po napojeni na ul. Osvobad{&l. 11/432) vede volnym ze#d¢lsky vyuzivanym terénem v takové vzdalenosti od odeen
duchoddi, aby nebyl ohroZzen potencialnim hlukem z dopra®¥ (praveno dle pozadavklukové studie a SEA).

Délka obchvatu je cca 6,23 km.

A

Zména UP¢&.5 B — varianta 2 obchvatu Kroné#ize silnici 11/432

Trasa obchvatu je od severu fixovana na ulici Jo2kgého a jejim progtdnictvim je pimo napojena na dalnici D1 i{pojka Kronttiz
vychod). V trase ulice Jozky SilnéhdiZ obchvat Zeleznici dnes Giowym pejezdem. Pro mimouraevé Kizeni je doporéeno ireSeni
podjezdem, pro které &ki mirny nasyp zelezémiho €lesa a také podstatrmensi zasah do obrazwsta. V tomto Useku se trasa kryje se
skérnou komunikaci navrhovanou platnym Gzemnim plangiipadny Zelezini podjezd si vyzada stejné zasahy do vedeni imgkpsh siti
jako vevariante 1.

Jizre od Kizovatky s ulici Skopalikovou je vedena mezi stiiazastavbou a Bilanskym lesem, zde vzhledem kamau planu je trasa
posunuta o &kolik meti smerem vychodnim. Dojde k demolici dvojdomku na komdi J. Silného a podél ulice Dolnozahradské bude
pravdEpodobré dotten objekt charakteru rodinného domu na zahtao. 1612/4 (k.U. Kroriz) neevidovany v katastru nemovitosti. Ostatni
dottené pozemky kolem ul. Dolnozahradské jsou ve \ietsirstatu.
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Polohu dalSiho poktavani jizre feky Moravy utuje letiS€, po jehoz vychodni strane obchvat navrZzen. V prostortigiroieniteky Moravy,
na pravém tehu, si trasa vyZada zbourani chatky gag607 (k.U. Kroniiz) a Zejmeé také na . 6606. Plochy kolem leti&fsou ve vlastnictvi
mésta Krongiize.

DalSi piib¢h trasy jizr letiS€ je ovlivrén priblizovacim prostorem ijstavaci drahy. Trasa pokige piimo jizré pres polni trd Vicetin a
Bariny, vyuziva sotiasnou polni cestu a napojuje se na silnicitlyt¢. 367 Kvasice - Kotojedy. Po této silnici miji jizokraj Kotojed a
pokraiuje po silnici lll. tidy ve sméru Vazany na ulici Lesni. Trasd&iki Zeleznini tra’® dnes uroiiovym pejezdem, vzhledem na terénni
uspdadani se zderpdpoklada nadjezd [9].

Za kiizenim s potokem Kotojedkou se trasa pravouhkd &tahozapadu do sodhu s potokem. Zde obchvat navazuje na Wogm sndru
uzemnim planem navrhovanou komunikaci prochazggici Vazanskym rybnikem (v prodlouzeni ul. Kotojegls Obloukem se dale obchvat
st&i k severozapadu a napojuje se v mirném naspwmnamjiokraji Vazan na ulici Osvoboditet silnici Il. tridy ¢. 432, dle aktualnich Gprav
trasy v konceptu zémy UP naproti ul. Hulské.

Délka obchvatu je cca 7,00 km.
Platny Gzemni plan, navrZzena mistni sérnd komunikace — varianta O

Pro gevedeni tranzitni dopravy silnice 11/432 segpoklada vyuziti stavajici i navrhované mistriirsé komunikace, ktera je situovana v celé
délce v témt shodné poloze jako obchvat variante 1. Rovréz dopady do Uzemi jsou obdobné. Navrhovana komoaila z ¢tSi ¢asti

v platném UP msta Krongtize chragna pro sbrnou komunikaci jako uejné prosgdna dopravni stavba. Uzemni plan tuto komunikesi
prioritné jako skErnou mistni, ufenou pro zajigni prepravnich vazeb v tangenciélnichésath v jihovychodnim sektorudsta a odleteni dnes
dopravré pretizené komunikace vedouci po jediném ragiesieku Moravu &sné kolem historického jadra (ul. Hulinska, T@eaského, 1.
maje, Kotojedska).

V Useku od ulice Hulinské (sil. 1/47) po ul. Jn8ho az po ulici Skopalikovu je krénshykgjiciho mimourowiového KiZzeni s Zeleznici trasa
stabilizovana a bezproblémova, je zcela shodn&malposuzovanymi variantami. Navrzena mistrrsd komunikace vyuziva prodlouzeni
stavajici ulice JoZzky Silného jiznim 8rem, nov&ast ma charakter ¥&né prosgsné stavby. V navazujici oblasti mezi zahradkarmkadizi

ulici DolnozahradskouJako véejné prosg@sSna stavba je navrzeno téemostni presiteku Moravu a rozgni ul. Na Hrazi. Trasa zde vede
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ponerné stistnym prostorem kolem zahradek a hospody (demoléeagtich objekt, kromg asi dvou zahradnich chatek v trase mosas p
Moravu, nejsou ale nutné).

Stredni Usek navrzené &bhé komunikace (neni vymezena jakdejas prosgsSna stavba) povede mezi tzv. Bagrakentisigvaci (vzletovou)
plochou sportovniho leti&tpriblizné ve stog stavajici delové komunikace (dnes je zde sowbudovana cyklisticka stezkatipadnou novou
skérnou komunikaci jeieba s ni koordinovat, coz se nejevi jako prostonqmoblém). V oblasti ulice Alt§e vyuziva navrzena mistnié&hba
komunikace stopy stavajicich mistnich komunikaigirékje teba modifikovat na ptt¢bné parametry. Z Gzemniho planu nevyplyva, Zeclnde
piedpokladalo mimourawové Kizeni (podrob&si dokumentace neexistuje, nicndérealizace mimourawového Kizeni se Uzemnim planem
nevylwuje).

Uzemni plantesi dopravni propustnostéstem komplexdji, nesoustedi dopravu pouze do trasy Na Hrazi - Adty Kotojedska, ale po
vybudovani zakladniho komunikaiho systému vnikne vice alternativ. Vzhledem nacasné a také navrhované vyuziti Uzemi &gjast
piepravnich vztaln bude Zejm¢ realizovana po ul. Na Hrazi a ul. U Rejdighavrhovana festavba je v@jn¢ prosgsnou stavbou), dale pak po
stavajici Obvodové a Moravské s vy na silnici 11/432 na Velehradské. Krérnoho také izemni plan navrhujgmé propojeni ul. Altie
jiznim snerem kolem Kotojed fimo na silnici 11/367 a 111/36734 (Vazany - Kotojgd Travnik).

Usek navazujici nailovatku s ulicemi Fasaiova a Kotojedska je trasovatiep jihovychodnicast Vazan, sowfing s Zeleznici. V platném
Uzemnim planu gsta je tento Usek schvalen jakdeje¢ prosgsna stavba. Oprotiariante 1 je komunikace posunuta @kolik desitek meftr
jihovychodrg, blize k Zeleznici, podél potoka Kotojedka. Nawdwea mistni sisnd komunikace charakterureg prosgsné stavby se nasletin
ve vzdalenjsi poloze od domovaidhodd kolmo napojuje na stavajici ulici Lesni (silniti36734).

Vyusténi tangencialni dopravy na ulici Osvoboditdtj. dne3ni silnici 11/432) Ize dle platného UPstdak po stavajici ul. Lesni, tak také
navrhovanou stinou komunikaci v prodlouzeni ulice K Vystavistiogel byvalych Rybalkovych kaséaren, dnes hypermarketvystavist
Flora). Ol dvé komunikace jsou v UP seasti jiznich nistskych dopravnich ,polookriih Zélezi na konkrétnich navrhovych parametrech
novych komunikaci a dopravni organizaci provoziky jmodil dopravy bude kudy veden, Uzemni plan tée$ie Z hlediska stavajiciho

i planovaného vyuZiti se jevi vyrazrétSi potencialni naroky na dopravni zatizeni komacékkolem vystavist ktera propoji Velehradskou a
Moravskou, nez na ulici Lesni.
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C.2 Vyhodnoceni vlivii dle vybranych jevii v oblasti socidlni, ekonomické a environmentdlni
Pro hodnoceni vliz planovanych komunikacia vybrané relevantnjevy (pog. hodnoty) v Uzemikteré jsou v komplexni poddlsowasti
SWOT analyzyStrategického planu #sta Krone7ize - Aktualizace na léta 2010 — 202 RURU/Aktualizace 2010 pro spravni obvod ORP
Kromeriz, byl zvolen srovnavaci text dogimy bilancni ikonou. Dvoijita, pop trojita ikona oproti ikos jednoduché (+/-) zra vyrazreji
pozitivni (++, pop. +++) nebo vyrazji negativni (--, pop ---) vliv. Ikony maji vzajema relativni hodnotu, vyjadiji intenzitu vztahu k témuz
hodnocenému jevu. Bil&ni ikony hodnotici sledovany jev maji tento vyznam:

+ pozitivni vliv, ++ vyrazny pozitivMiv, +++ nejvyrazgjSi pozitivni vliv

- negativni vliv, -- vyrazny negativni vliv, -rejvyrazigjSi negativni vliv

0 bez vlivu

C.2.1 Vliv na vyvoj vybranych jevi v oblasti socialni

. . P Hodno . . i Hodno . . Hodno
Jev Vliv zmény UPE5B - . Vliv zmény UP ¢.5 B — ) Vliv varianty 0 .
) ceni : ceni ceni
varianta 1 varianta 2
Rozvoj vSech vrstev] Posileni pileZitosti pro + Posileni fleZitosti pro bydleni + Posileni gileZitosti pro bydleni i +
spole&nosti bydleni i pracovni uplatmi pracovni uplaténi pracovni uplaténi
Stabilizace pé&tu Posileni pilezitosti pro bydleni + Bez vlivu 0 Posileni pilezitosti pro bydleni +
obyvatel i pracovni uplaténi ve vazl na i pracovni uplaténi ve vazk na
stavajici urbanizované uzemi stavajici urbanizované tzemi

Komentar a shrnuti:

Kladny vliv varianty 2 je oprotivariantdm 1a 0 méré vyrazny.NavrZzena komunikace ve varidr2 by pouze‘aste’né obsluhovala stavajici
osidlené tzemNeumoovala by pimé napojeni rozsahlych rozvojovych ploch v Zaoskolochy&. 35, 36, 37a,b, 38a,b platného UP) a ve
Véazanech (plochy. 31, 32, V10, V11, V12 platného UP).
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C.2.2 Vliv na vyvoj vybranych jevii v oblasti ekonomické

: <D X Hodn ; . D X Hodn , , Hodno
Jev Viivzmény UP ¢S5 B - i Vliv zmény UP¢.5 B — i Vliv varianty 0 cenf
: oceni . oceni
varianta 1 varianta 2

Ekonomicka Zejména mosti@sieku Moravu|  -- Zejména mostigsieku Moravu| - Zejména mostisieku Moravu a dvoji --
narasnost realizace | a dvoji kKizeni Zeleznice. a dvoji Kizeni Zeleznice. 'g'zuf”' ,Ze'?lfln'ge' i ez .

Celkové néklady 538,77 L, , elkove naklady minizsi nez u var. 1,

miliona K& C(?!kO\Ze nvaklady 531, 89 pii plnohodnotném prostorovéteSeni a

miliont K¢ eliminaci Groviovych KiZeni Gspora
v fadu jednotek procent
Vyvolané néklady | Nahradi mistni sisnou ++ | V zasad nema vliv na mistni 0 VyuZije mistni sérnou 0
(Uspory) v realizaci | komunikaci, ktera by se v Useku dopravni koncepci, z velkésti komunikaci, ktera by se v Gseku
p mezi ul. Hulinskou a ul. Lesni . . . p . . p
dopravniho skeletu stejre dle platného UP tha je realizovana nad ramec mezi ul. Hulinskou a ul. Lesni dle
meésta realizovat meéstskych komunikaci platného UP rdla realizovat
Demolice, zasahy do | Demolice stavajicich objekia - Demolice stavajicich objeki dalsi - Demolice stavajicich objeki dalSi -
existujici zastavb dalSi zasahy do uzemi zasahy do uzemi zasahy do uzemi
] y y Yy y

Parametry Snizi dopravni zatiZzeni v centru +++ Snizi dopravni zatizeni v centru + Snizi dopravni zatiZzeni v centru ++
automobilové (ul. Tovatovského — 1.maje) o tranzit & (ul.Tovatovského — 1. maje) tranzit — (ul.Tovatovského — 1.méje) o tranzit a

Gmémougast mistni dopravy — tj. j. 0 cca vozide od. Varianta Umgrnougast mistni dopravy (v
dopravy ams ¢ast mistni d tj tj 1900 idel/24 hod. Variant (g ¢ast mistni d (v rré

celkem o cca 4000 vozidel/24 hod.,
prisgje k piznivejSimu rozvedenti
cilové, zdrojové i vnithi dopravy a tim
k omezeni dopravniho zatizeni na
obsluzné siti v podstatezidernich
ulic. Potencialni zpomaleni dopravy je

minimalizovano

2 je vhodna téwf vyhradré jen pro
vedeni tranzitni dopravy, pro rozwéd

zdrojové a cilové dopravy je pouzitelng

jen naprosto okrajay pro vedeni
vnittni dopravy je vyuZzitelna jen pro
lokality ptfimo na jeji trase.

stejné nebo od&to nizsi nez u var. 1),
prispéje k priznivému rozvedeni a
rozptyleni cilové, zdrojové i vriti
dopravy a tim k omezeni dopravniho
zatizeni na obsluzné siti v podstat
rezidergnich ulic.
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N ays vvzxs ol S X M o 0 d NS e N VLN S

Potencial pro rozvoj] SnadrjSi prijezd Krongtizi, ++ Snad#ijSi prajezd Krongrizi, + SnadijSi prajezd Kron®iiZzi, ++
Vv souvisejicich posili moznosti rozvoje posili moznosti rozvoje posili moznosti rozvoje oblasti
lokalitach oblasti Zaoskoli a Vazan v plochach ZPF nad ramec Zaoskoli a Vazan

souasre platného UP

Zéaplavové uzemi Bez vlivu na zvySeni 0 Bez vlivu na zvySeni 0 Bez vlivu na zvySeni 0
jako potencial Skod | potenciélnich povatbvych potencialnich povatbvych potencialnich povatbvych Skod
Skod g zachovani funkce Skod g zachovani funkce pii zachovani funkce
protipovodiovych opaiteni protipovodiovych opaiteni protipovodiovych opateni
Nahrady za zgmu Kompenzace v souladu s - Kompenzace v souladu s 8102  -- Nové plochy v souvislosti 0
Uzemi v disledku 8102 Zzakona 183/2006 Sh. Zakona 183/2006 Sb. navrhem komunikaci jsou

nerealizace obchvat] minimalni

—

Komentar k vybranym jevam

Ekonomické narénost realizace

Pro vyp@et naklad realizacevarianty 1a 2 obchvatu byl zpracovan odhad cdiBH Projekt s.r.0, 6/2012Celkové naklady zahrnuji naklady
na @ipravu stavby a stavebni naklady.

Varianta Oje z hlediska naklado réco malo levijSi jako varianta 1 (kratSi o posledni Usekk@ié uspeadani ¥etne mosti by mohlo byt
stejné, ale protoZze komunikace by nemusely&sphiovat poZzadavky na mezésiskou dopravu, tak by ev. mohly gSeny i méé nakladr).

Lze konstatovat, Zearianta Oje levrgjSi jako celek, ale vigsledku pravdpodobré drazsi pro résto. Lze dekavat, ze by gsto financovalo
mistni slBrnou komunikaci vetre jejich finartné nejproblematitéjSich Usek - mostu pesieku a Kizeni se Zeleznici.
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Naklady varianta 1 (naklady v Kg¢) varianta 2 (néklady v Kg¢) varianta 0 (néklady)

Néaklady na 52 398 630 51871 100 Mdu jednotek procent &eo malo
pripravu stavby nizSi nez u varianty 1.
Stavebni naklady 486 368 660 480 021 984 ddu jednotek procent @éeo malo

nizZsi nez u varianty 1.

Néaklady celkem 538 767 290 531 893 084 V tadu jednotek procent @co malo
niZSi nez u varianty 1.

Varianta 1, & kratSj je oproti variante 2 dle ukazateél vypaitené ceny nepaténnékladrjsi, technickéreSeni je standardnv intravilanu

viN s

podrobnosti tzemniho planu, zcela zanedbatelny.
Varianta Oje (viadu jednotek procent) @&eo malo levijSi nezvarianta 1

Vzhledem k moZznym népsnostem v cenach nelze tyiselné parametry povazovat za jedénécela rozhodujici ip volbé konkrétni varianty.
Z hlediska posuzovaného udrzitelného rozvoje Uzeénjejich vypovidaci hodnota spiSe mensi relevanci.

Vyvolané naklady (Uspory) v realizaci dopravnihelsku nésta

Realizacivarianty 1 se uSéf naklady na vystavbu mistni &hé komunikace, které by waariantt 0 neslo ngsto. Varianta 2tuto mistni
komunikaci nenahradi a bude fedia pro zaji®hi dopravniho fungovani #ata investovat do mistni &né komunikace dalsi nemalé firkamn
prostedky.

18



Dotéeni (demolice) objekta pozemk vevariantach 1, 2 a Qupresni a potvrdi az konkrétni projektaeSeni):

Varianta 1:

- rodinny domek (dvojdomek) §.963/2 (KU Krongtiz)

- zahradni chatka.p. 7701 (KU Krongfiz)

- dotteny pozemky 1619/4 (zahrada) a 1613/1 (zahradamétio domu)

- chatka pz. 6696 (KU Krongiiz) na pé.1585/12 (obchvat vedertgs stavajici zahradky)

- alternativié chatka p:. 1289/34 (ostatni plocha, v KN stavba neni vedena)

- alternativié maly domek . 6598 (vedeného v KN jako objet bydleni Bésda popisného a evidemiho)
- ovlivnéni zahradnich parcel

- vliv na hospodu ,Rybi&ka basta“ uiesni az konkrétni projektowéseni.

Varianta 2:

- rodinny domek (dvojdomek) §.963/2 (KU Krongtiz)

- dotten objekt charakteru rodinného domu na zahégal 1612/4 (K.U. Krorkiz) neevidovany v KN.
- dotteny pozemky kolem ul. Dolnozahradské ve vlastnistafu

- chatka na g. 6607 (k.U. Kronsiiz)

- chatka na . 6606 (k.U. Kronsiiz)

Varianta O:

- rodinny domek (dvojdomek) §.963/2 (KU Krongtiz)

- riziko ohroZeni chatky p. 6696/1 (KU Kronsiiz)

- riziko ohrozZeni objektu p. 6598 (dopad do pozemku 1289/34)

- moZné omezeni zahradek a skupiagovych RD v Useku ulice Na hrazi (hlukové ovéri)
- vliv na hospodu ,,Rybi&ka basta” ufesni az konkrétni projektowéseni.

Lze konstatovat, Ze demolice a zasahy jsou ve v$ech variantach diky zvolenému trasovani minimakeoy



Parametry automobilové dopravy.

Vzhledem k hodnocenymwariantdm l1a 2 a pro jejich srovnanigariantou Oje nutno zdraznit, Zepro realizaci komunikace wariantach l1a 2
je konceptem zgmy UP disledré vymezen $iri koridor (25 az 50 m), ktery je cef§en jako véejné prosgsna stavba, coz e umoznit
komfortrgjSi dopravnireSeni i snadijSi realizaci stavby.

Dale |ze konstatovat a ro#$ifakta uvedena viedchozimVyhodnocen(Wittmann, 6/2012). SniZzeni dopravy v nejvice atih dopravnich
Usecich v centruipvariante 1 bude nezanedbatelnyrazrejSi nez i variante 2, neba@ potrasevarianty 1krong tranzitujicich vozidel pojede i
vyrazrejSi podil mistni dopravy (coZipese zadouci zvySeni bezpesti a snizeni hluku v centrwsta kolem historického jadrayariantal je
vzhledem kvariante 2 rovreZz lépe zapojena do zakladniho komugtiko systému gsta - umo#uje lépe svést dopravu z nedokeného
meéstského okruhu (ul. Albertova, Moravska, Obvodova).

Obchvat v trase dlearianty 1prispsje ke zklidréni si€ lokalnich mistnich komunikaci v zé§izné od centra, tedy v zérpievazri reziderni.
Naprosto Ustrojf dopkiuje neuplnou komunikai st’ v jihovychodnim segmentu dsta novou komunikaci s vyznamnouéstou funkci.
Atraktivitu komunikace vyznanizvySuje mimouroiové Kizeni s mistni Zeleznici i vikou v prostoru ul.Kotojedské. Bezpriedre zde
napojuje pimyslovy okrsek podél zelezmi trat a ulice Kotojedské. Trasa svou polohou a svymbeaas umoiuje regulaci ¢ZSi nakladni
dopravy (nad obvykle limitovanych 6,5 tun) standénti organizanimi opatenimi jak v rezimu absolutnim, t@#aso¥ omezeném, tj. uzitim
opateni EZnych v zejména ve starych zemich Evropské urfieoZzené vazby takto vedené trasy na mistni komunikst’ v SirSich vazbach i
aplikovatelna organizai opateni naprosto zasadrovlivni dopravni poréry ve vnitni ulicni siti nesta zejména vyznamnym omezenim
nakladni dopravy i dopravy obetn

Vzhledem k hodnocengariantt 0 a jejimu srovnani gariantami 1la 2 je treba konstatovat, Zze v Uzemnim plameni navrZzena zadna
komunikace pro posledni Usek obchvgiuiozapads od ulice Lesni). Z toho vyplyva, Ze by v jiz&asti ulice Osvoboditél mohlo teoreticky

dojit realizacivarianty 1 nebo 2 ke sniZzeni p&iu vozidel wi¢i sowasnému stavu (tedy iuwi variante 0), dle itani vozidel cca o 921
tranzitujicich vozidel za 24 h (HBH 2011), cakggstavuje cca 13% z celkové dopravy na ul. OsveelddSowasre Ize ale pedpokladat, Ze by

mohla po ulici Osvoboditélvracet, aby ragi vyuZzila novy obchvat\arianty 1 nebo2), a pokud by se jim branilo v odéeni doleva na blizsi
ul. Lesni, tak by projiztla timto poslednim Usekem ve Vazanech a zatizérd @svoboditeél tu zase zvySovala. Podablze uvaZzovat, Ze
k diléimu sniZzeni o teoretickych 921 vozidel za 24/dmiantou 1¢i 2 vaci nulové variard dojde na ulici LesniZde pak ale bude mit
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na vyslednou situaci vliv skuteost, Zetast dopravy rize radji zvolit trasu po prodlouzené ulici K VystaviSsKone:né chovani vozidel bude
ovSem ukeno az konkrétni organizaci dopravye®jisté didi vyhody se ale realizace obchvatu kolem Va&zaii kizkému p@étu tranzitujicich
vozidel nejevi efektivni.

Varianty 0 a 1jsou ve srovnaniariantou 2i v jizni iseku pinosrgjsi, nebd@ odvadiji prijezdnou dopravu z centra mistidisti Kotojedy aesi
velice kolizni KiZzovatku Zeleznice a ul. Altg s ul. Kotojedskou (tzv. ,nova Kotojedska“ vedead® od Zeleznice).

Varianta 0 piinese rozptyleni provozu po mistnich komunikacitd gbdminek konkrétnich dopravmrganiz&nich opateni (viz. situani
schéma str.8). Ve své podst@ varianta0 trasovandifiblizné ve stog varianty 1.Nemusi mit itom charakter silnice lkt(v gesci krajského
odboru dopravy). To @Ze znamenat, Zze komunikadeypede mensi mnozstvi vozidel mensi rychlosti,tpravie odleli centru nésta, ale
na druhé stranzde existuje i fedpoklad mensiho rizika negativnich vlima zastavbu a krajinu kolem nové komunikace. Tgktory spoléng
se skuteénosti, Ze trasavarianty 0 je v porovnani sariantou 1vymezena ,nakceji* vuci okoli, znamenaji viimém srovnani jejivyssi
spole‘enskou akceptovatelnost

Jedinou vyhodowarianty 2 vici variante 1 neboO je to, Ze umi lépe, tj. bezkoliznpievést tranzitni regionalni dopravu kolengsta. Ale
vzhledem k velmi malému ptu tranzitujici vozidel [11] se vzhledem k nakiad nejevi jeji realizace rentabilni, nova komunikagé&ni ¢asti
meésta ma smysl je tehdy, umozni-li zaroy#evest také vyznandjsi ¢ast mistni dopravy.

Potencial pro uzemni a ekonomicky rozvoj

Lze rozsfit fakta konstatovana viedchozimVyhodnoceni(Wittmann, 6/2012). Napojeni potencialnich rozvggv ploch pinese jejich
ekonomicky rozvoj. Kroré dottenych obytnych Gzemi se jedna zejména o areal ygivdRybalkovych kasaren, donedavna brownfield, dnes
z velkécasti znovuvyuzivané - novy hypermarket a také wSta Floria, které se sentgsouva z ¥zek. Tyto lokality jsou velmi natmé na
dopravu, jejiz zneny objem niize byt odveden mimo ulici Osvobodiied centrum résta |épevariantou 1i O.

Varianta 2miazZe podnitit rozvoj mimo dnesni zastae a zastavitelné Uzemi, coz je z hlediska opticn&@nazeného rozvoje &sta v souladu
se strategii jeho rozvoje jev n&épozitivni, nebo finejmensim diskutabilni. Za kladyarianty 2 Ize v tomto smyslu povazovat potencialni
moznost umighi nové pimyslové zony vychodnhod Kotojed (neni sice v platném Uzemnim planupalekumy a rozbory /Ateliér KO&SA,
2011/ pro novy uzemni plan tuto plochu vytipovalgrewieni).
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V piipact nerealizace obchvatu nebo mistnérae komunikace dle tzemniho planu hrozi dalSiistajici dopravni zatizeni ul. Osvoboditel
navazujici ul. Velehradské a bezpochyby takénitio tahu Moravsk&d — Obvodovéa — Sifdva se zaushim do ulice Tovéovskéeho. Potize Ize
otekavat na Kzovatce s ulici Towsnvského.Samozejmé se absence obchvatu projevi také zvySenou intenzitulici Kotojedské ¥etns
zhorSeni bez@mostnich dopravnich paim na piijezdu Kotojedy.

Prevedena dopravni kapacita posili Uzemni rozvopmanagicich lokalitdch. Vyraznpozitivni vliv majivarianty1 a 0.

Zaplavové Uzemi jako potencial Skod

VSechnyposuzované varianty respektuji elementarni zasasdpdaové ochrany stanovené platnym Uzemnim planemieba tale zohlednit
informace plynouci ¥yhodnoceni vl zmeny ¢. 5B Gzemniho planudsta Kroneize na Zivotni progedi a veéejné zdravi (Zidkova, 8/2013):

»V8echny varianty budodast&né v kontaktu s ochrannymi hrdzemi podeky Moravy a prochazeji zaplavovym tzemi.
Varianty 1a0jsou vedeny po okraji zaplavového Uuzewdél Hrubého rybnika.

Naopak trasaarianty 2 protina linii protipovodovych hraziu LBC Altyfe. Komunikace verariante 2 pti vhodném technickémeSeni nize
dophovat protipovodova opateni, je vSak v kazdémripadré nutné konzultovat jeji provedeni se zpracovatgheajektu protipovodovych
opateni.

V kazdém pipact je nutno v ramci procesu ElAfinalosti konkrétniho technického provedeni korkaocé ve vybrané variahprowtit, zda
nebude kolidovat s realizaci protipowadych opateni v UzemiNevhod@ zvolenéeSeni by mohlo vyznamnymiggbem negativhovlivnit
povodiovou situaci v izemi u kterékoliv z variant

Néhrady za z#nu Uzemi v ésledku nerealizace obchvatu

Realizace vSectri variant predstavuje dlouhodoby z@&mohrozZeny riziky rostoucimi s dlouhydasovym rozptim realizace. V této souvislosti
je treba upozornit, Ze Vifpac nerealizace zaénu, ktery je v UP deklarovan zastavitelnymi fankmi plochami, vznika i piipadné zptné
zméné UP na plochy ZPF povinnost kompenzace vlasimilpozemk. Varianty 1a0 jsou lokalizovany na plochachaenych stavajicim UP
k zasta¥ni, v pfipact nerealizace obchvatu budou dale vedeny jako stavydbchy (néstsky okruh,...)Varianta 2je naopak vedena po ZPF,
jehoz vyuziti komplikuje aifpadna zréna z@t na ZPF nese rizika ve smyslu § 102 odst. 2 Zak&342006 Sb. v platném &mi.
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V ustanoveni § 102 odst. 2 Zakona 183/2006 Shatwn@in z&ni se uvadi: ,Vlastnikovi pozemku, kterému vznitakazatelnd majetkova Ujma
v disledku zruSeni deni pozemku k zastani na zaklad zmény izemniho planu nebo vydanim nového Uzemnihaiptéezi nahrada...”

VySe nahrad rive byt v gipad varianty 2 vyrazré vyssi nez v fipact varianty 1a 0. Nové plochy v souvislosti navrhem komunikaci jsou u
varianty Ominimalni.

Shrnuti

Vliv vSechtri variant na vyvoj vybranych jev v oblasti ekonomické neni jednozng, je kladny, zaporny i neutralni (zanedbateld§iadny
vliv varianty 2 je oprotivariantam 1a0 mére vyrazny.

C.2.3 Vliv na vyvoj vybranych jevii v oblasti environmentalni

. . e x Hodno . . e x Hodno . . Hodno
Jev Vliv zmény UPE5B - ; Vliv zmény UP¢E5 B — ; Vliv varianty 0 .
. ceni , ceni ceni
varianta 1 varianta 2
Hlukovéa zatz NeohroZuje hlukem 0 NeohroZuje hlukem 0 Neohrobiygem 0
obydlenych a dalSich
chrarénych Guzemi -
piima
Hlukova zatz Snizeni dopravy a tim i hluku| +++ | Drobné snizeni dopravy atimi + Snizeni dopravy a tim i hluku ++
obydlenych adalSich | na y|. Osvobodital a kolem hluku na ul. Osvoboditéla kolem historického jadra
chrarénych tzemi - historického iad kol historického iad
vyvolana istorickeého jadra olem historického jadra
USES Kizeni biokoridoé - Kiizeni biokoridoi - Ktizeni biokorido& -
Orna pida (ZPF) Trasovani zabira ZPF, ma - Trasovani zasahuje vyragndo - Trasovani ze vSecli tvariant nejméa -
minimalizovany viiv vyvéieny pﬁdT'ho fondu, coz ’neni Z(.:(.ala, zabirva ZI?F, ma rpinimalizovany vliv
. vyvazeno relevantnim pozitivnim vyvazeny celkovym efektem
celkovym efektem dopadem
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Kvalita zivotniho Zejména snizeni negativniho| ++ Zejména snizeni negativniho|  + Zejména snizeni negativniho +
prostedi hlukového vlivu dopravy hlukového vlivu dopravy hlukového vlivu dopravy v centr

v centru Vv centru
Krajinny raz Nema zasadni vliv 0 M& minimalni vliv - Nema zasadni vliv 0
Urbanistické Rozviji hodnoty + Nema zésadni vliv 0 Rozviji hogno +
hodnoty
Architektonické Bez vlivu 0 Bez vlivu 0 Bez vlivu 0
hodnoty

Komentar k vybranym jevam

Hlukové zatizeni:

V minulosti byla zpracovana studidlukova za#Z chrarného venkovniho prostoru (Mgr.@ich Pecak, 10/2009hodnotici hlukovou zé¥
dotteného Uzemi vearianté 1 obchvatu.

Navrzena komunikace wariantach 1la 0 prochazi okrajem #sta, takZze se svymi hlukovymi dopady jen minindaotkne stavajici zastavby.
V rozvojovych usecich potenci@mottenych hlukemvarianty 1je navrzena misto bydleni smiSena funkce a u dandichoddi je vymezen
pas zele®, nova vystavba v potenci&dotenych obytnych a smiSenych plochéach stavajicihgeli@dmirna zpracovanim tzemni studie, kde
bude mozno fipadné konflikty podrobi resit.

Problematika dopravniho (a vyvolaného hlukovéhajzeai ulice Osvoboditélje podrobg popsana v kapitole C.2.2, v komentépolozce
Parametry automobilové dopravy této souvislosti Ize doplnit, Ze nové rodinngnty na konci Vazan (ul. Kopce a Hulska) jsou z isleal
hluku (Pecak, 2009) v dostate® odstupové vzdalenosti od dopravy na ul. Osvaelidikrone jednoho domku Upkna konci obce vysunutého
ze skupiny, ficemz ten bude ohroZetii fxterékoliv variang).

Ve vSechitech variantach Izetekavat, Ze poklesne stavajici dopravni, imisnu&dué zatizeni centraliésti nesta.
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Silni¢ni obchvat ve vSecligch variantach navazuje na jiz realizované doprkendory. Zejména vifpact variant1 a0 povede v trasach, které
jsou pro dopravu jiz vymezeny v platném uzemninmpla

NavrZzena komunikace waariant 2 prochazi okrajem #sta acast&né jej uplné miji, takZze se svymi hlukovymi dopady jeoela minimala
dotkne stavajici zastavby.

USES

Sit USES v dateném Gzemi ma charakter dostateprichodného systému, kde osu systémiiitvodni tok Morava (NRBK 142).
Ve Vyhodnoceni vli# zeny ¢. 5B Gizemniho planudsta Kron#ize na Zivotni progedi a véejné zdravi (Zidkova, 8/2018% konstatuije:

,V8echny varianty maji mighnegativni vliv na USES. #zuji lokalni biokoridory vedené podél drobnych woati i nadregionalni biokoridor
podél Moravy, coz vSak fiie byt @&inn¢ eliminovano jejich dostate¢ kapacitnim pemosénim. Shoda se iblizuji k regionalnimu biocentru
Filena. Vice negativnim vlivem je satibs lokalnimi biokoridory, ktery rowi nastava u vSech variant\arianty 1v prostoru sevegnod LBC
Hraza, war. 2a0v jizni ¢asti red spojenim obou tras).

Var. 2oprotivar. 1navic dvakrat KZuje lokalni biokoridoryyar. 1a 0 se vice fimyka k lokalnimu biocentru Hraza.
Zpracovatelka posouzeni tedy povazuje viechnymngrimhlediska vlivu na USES za obdobné.*
Orn4 pmida, zabor ZPF

VSechnaii feSeni vyvolaji zabory zefdélské pidy. Skuteény zabor vlastni komunikaci bude nicmiéryrazré mensi nez souvisejici vyzteny
koridor. Varianta 1zasahnei@vazr plochy utené platnym UP k zast&vi. Varianta 2vyvola zabor na plochach ZP¥arianta 2vytvési zcela
novou severojizni trasu, vyragnnaruSuje zeridélské hospodani a ma ¥tSi dopad na zabor zén€lského midniho fondu.Varianta 0diky
nejmér nar&nym aekavanym parameim komunikace i diky absentujici posledasti obchvatu (jihozapadmd ulice Lesni) vyvola ze vSech
téi variant nejmensi zabor ZPF.

Kvalita zivotniho prosedi

Vedeni obchvatu ve v8ecteth variantachigspeje k dikimu sniZeni negativniho vlivu dopravy v centru Kidie, uvarianty 2ale vyrazg
meére nez uvarianty 1 a 0.
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Vliv na vyvoj krajinného rdzu

Krajinny raz je tvéen vnimanymi firodnimi, kulturnimi a historickymi charakteristika urcitého mista¢i oblasti. Krajinny raz déeného
Uzemi je charakterizovan ucelenymi, kompaktnimkygerné mdy, lesi a kompaktniho zast&mi formovaného kolem nebo vimé vazks
na centralni urbanizovanou oblast. Vnimané hodamgmi nebudou vifpad vSech it variant dopravnihéeSeni zasadnim épobem dateny.
Liniova stavba obchvatu weariant 2 mirné zasdhne do obrazu Uzewarianta 2je doprovazena vyraZj$imi zasahy do obhospadaané
krajiny. Varianty 1a 0 vykazuji srovnatelny, mé&nyrazny zasah do krajinného rdzu a obhospmameé krajiny.

J e e

P posuzovani vSeclfitvariant se |ze ztotoznit row se zawry, které pinasiVyhodnoceni vliv zneny ¢. 5B tzemniho planudsta Kronerize
na zivotni prosedi a véejné zdravi (Zidkova, 8/2013):

.Podle nazoru zpracovatelky je vliv na krajinny rairne¢ vétsi uvarianty 2 ktera vede ve&Si vzdalenosti od zastavbyeseta volnou krajinou a
dojde tak k ¥tSi fragmentaci Uzemi nezaariant 1a0, které jsou viceifimknuty k zastavé.

Vlivy vSech variant jsou vSak paimé malé, Zzadna z variant negativneovliviiuje kulturré nebo pohledayvyznamné hodnoty Uzemi a patrn
u zadné z nich nedojde k vyznamnému owindalkovych pohleil (to je zavislé na konkrétnim technickdéeseni, které v s@¢asné dob neni
znamo). Uvarianty 1a 0 vSak dojde ke zgaému giblizeni k lokali€ Hraza, ktera je v Uzemi povaZzovana za rekrea girodné cenné klidové
azemi."

Vliv na vyvoj urbanistickych (architektonickych) tioot

Urbanistické a architektonické hodnoty itvacelenou, specifickou skupinu paranietrdikujicich ve svémisledku udrzitelny socialni rozvoj,
ktery limituje utv&eni stabilniho osidleni.

Vedeni obchvatu veariantachl a 0 neginese zminy, které by byly v rozporu s historickymi urbamg&ymi a s komunikaci ned&nymi
architektonickymi hodnotami Uzemi. Vedeni tras raskomaximal® respektuje stavajici urbanistické hodnoty, rozeija zachovava celistvost

a kompaktnost zastéawého Uzemi. Trasy jsou vedeny mimo historické jauesta a jeho fedpokladané technické provedeni nepovede ke
vzniku prostoro¥ vyrazné dominanty Uzemi. Ustalena vySkova hladimstavby dana historickym vyvojem nebude stavbouSema. Trasy
nezasahnou do obrazwésta, do jeho kompozice a nenarusi historicky ceamdrama.
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Vedeni obchvatu veariante 2 se urbanistickych hodnot izemi nedotyka. Réwarchitektonickych hodnot searianta 2nedotkne. Vedeni trasy
zejména v oblasti vychodnod letiS¢ a Kotojed umozni rozvijet a formovat zcela novémi V sodasné podob by ovSem komunikace
obsluhovala neosidlené Guzemi. | vtomidgppct ale nebude vytuena nova prostorova dominanta narusujici histortub@noty kompozice
mésta.

V souvislosti s budoucim urbanistickym vyvojendsta je teba konstatovat nasledujici skirtesti.

VT

novych urbanizovanych ploch na ,zelené louce”, nee objevuji spiSe poZadavky ngegtavbu jiz zastanych Uzemi. Obeenplati, ze

v podobnych podminkach maji uplavané pozadavky po rozvojovych plochaasto spiSe spekulativni charakter. Z hlediska podddna
udrzitelny rozvoj Uzemi je dalSi extenzivni rozapmetize, ktery by mohl byt evokovan vedenim nové korkace az za \WSim okrajem
zasta¥ného nmgsta, spiSe nezadouci. Smysl v oddalenignt poloze yarianta 2 by méla obchvatova komunikace pouze tehdy, kdyby po ni
vyhledow jezdilo alesptt 15.000 vozidel. K tomu ale nedojde. Po trase B/48ezi ulici Hulinskou (od ikovatky s ul. Chropgskou) a
Osvoboditel (severni okraj Vazan) projede di&tani HBH 2011 pouze 739 vozidel za 24 h a meziolealy (severni okraj) a ul. Hulinskou
1044 vozidel za 24 hrigemz v €chto pd@tech jsou jiz i auta, co maji cil ve Vazanech adfedech (viz. grafickaifloha). V ditich usecich by
obchvat slouzil jiz zcela zanedbatelnémutporozidel: Skopalikova-Kotojedska 137, Hulinskaf&likova 137, Bilanska-Kotojedska 72. Kdyz
by tedy obchvat vyuZzivala jen tranzitni doprav, g v nejvytizegjSich Usecich obchvatem projéa max. cca 2000 vozidel. Pokud byim
silni¢cni obchvat slouzit, jak vyplyva z terminu, zejméma tranzitni dopravu, vyuzivalo by jej zmitych 739 vozidel jedoucich dnes od Rataji
po ul. Osvoboditél na jihovychod Kroméiize (z Vazan) sirem na ul. Hulinskou na severozap#&toméiize, tedy po silnici 11/432 (sémové
itani, HBH 2011). Bpocteme-li k tomu dalSi vazby mezi okrajovygdstmi Krongtize, tak by kolem Vazantipvariantdch Oa 1 jezdilo 921

az 978 vozidel za 24 h a véesinim Useku obchvatu seveémd letiS€ 2174 vozidel. B variante 2 by jizné kolem letiS¥ jezdilo teoreticky jen
onéch zmirgnych 978 vozidel. ®tom kapacita takové silnice je 20 aZ 30 tisic detiza 24 h. Sameejmé by komunikaci pi variante 0 a 1
vyuZivala také vozidla obsluhujicfilghlé rozvojové Uzemiv@rianta 2takovym rozvojovym tuzemim neprochazi). Kebtoho by bylo Zadouci
prevést na ,obchvat* ¢ast dopravy z vnihi Kromgtize, kde nejvice obtuje hlukem a jeiekazkou v Gizemi. Sance takového vyuziti ale klesa
se vzdalenosti obchvatu od centr#, yariante 2 je jen velmi mala. Krortiz potebuje vnitni jizni mestsky okruh mezi ulicemi Kojetinska
a Jozky Silnéhodetne mostu pesieku Moravu. A& je komunikace (ve@ar.1 a 9 nazyvanasilnicnim obchvaterjedna se spiSeww¢jSi nestsky
okruh, ktery ma vyznam zejména pro mistni dopravu, pgionalni dopravu ma vyznam neponé mensi. Proto je vyhodjsi varianta 1nez
varianta 2
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Nova komunikace bude mit tedy smysl| tehdy, pokudebprochazet zastawm ¢i zastavitelnym tuzemim a budou-li ji ve velkérenvyuzivat
misti obyvatelé a také ti, pr&gnhKrometiz predstavuje cil cesty, a dnes profigd/nitinim mestem. Proto jsowarianty 1a 0 vyhodrgjSi nez
varianta 2.

S ohledem naipdchozi skutgnosti Ize konstatovat:

Varianty 1 a 0 prokazateld podporuji rozvoj stavajicich urbanistickych hodikoimpaktniho résta. Varianta 2 se urbanistickych hodnot
nedotyka, vytvé diskutabilni pedpoklady pro extenzivni expanzésta do zerédélskych ploch.

Shrnuti

Lze konstatovat, Zzearianty 1 a0 pozitivrgji ovliv iiuji analyzované faktory rozvojedsta.

D. Predpokladané vlivy na vysledky analyzy silnych stranek, slabych stranek, prilezitosti a hrozeb
v uzemi

Hodnoceni viiv planovanych komunikaci reiné stranky, slabé strankyiilezitosti a hrozby (pap hodnoty) v tzemi vychézi z relevantnich
pojmi deklarovanych v material8trategicky plan @sta Kronerize/Aktualizace na léta 2010 — 20@@jména kapitoldl.9. Souhrnna SWOT
analyza rasta Kronerize a kapitolall.10 SWOT analyza prioritnich oblasti rozvojest®. Bylo zvoleno slovni hodnoceni dopié bilagni
ikonou. Dvoijita, pop. trojita ikona oproti ikos jednoduché (+/-) zrgavyrazreji pozitivni (++, pog. +++) nebo vyraz§ji negativni (--, pop. ---)
vliv. Ikony maji pouze vzajen#nrelativni hodnotu, vyjadiji intenzitu vztahu k témuz hodnocenému jevu. rigita ikony hodnotici sledovany
jev maji tento vyznam:

+ pozitivni vliv, ++ vyrazny pozitivmiv, +++ nejvyrazgjsi pozitivni vliv

- negativni vliv, -- vyrazny negativni vliv, -rejvyrazigjSi negativni vliv

0 bez vlivu
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D.1 Vliv na vyuZiti silnych stranek

S . . v i Hod . 9 P Hod . . Hod
Silné stranky Vliv zmény UPE5B - odno Vliv zmény UP¢E.5 B — odno Vliv varianty O odno
. ceni . ceni ceni
varianta 1 varianta 2
Historické nésto Castené snizeni dopravniho | ++ | Cast&né snizeni dopravniho + Caste&né snizeni dopravniho ++
S mnozZstvim zatizeni v centru vyrazsi zatizeni v centru zatizeni v centru vyrazsi
kulturnich pamétek | oprotivariant 2 oprotivariante 2
Dobré& dopravni ZlepSeni obsluZnosti ++ ZlepSeni obsluznosti (jen + ZlepSeni obsluzZnosti ++
dostupnost minimalni)
Dobré Zivotni SniZeni negativniho vlivu +++ | Snizeni negativniho vlivu + SniZeni negativniho vlivu ++
prostedi (stejny dopravy v centru i ve dopravy v centru dopravy v centru
vyznam jako Vézanech
v tabulce C.2.3)
Oddileni Zachovava odgeni sogasné 0 Zachovava od#eni sotasné + Zachovava oddeni sodasné 0
primyslové zény od| primyslové zény od obytné pramyslové zony od obytn&asti primyslové zény od obytné
obytnécasti nésta | casti nésta. mesta avytvai predpoklady pro jeji asti mésta.
rozsteni vychodi od Kotojed
mimo obytné Gzemi

ZlepSujici se Existuje dobry pedpoklad dle | ++ Existuje pedpoklad dle 0 Existuje dobry fedpoklad dle +
bezbariérovost ulic 4 konkrétniho projektu konkrétniho projektu (jen konkrétniho projektu
rozsteni cyklostezel minimalni)
Podminky pro rozvoj Optimalizace obsluznosti + Minimalni optimalizace obsluznosti 0 Optimalizace obsluznosti +
r"a(';m'ho bytoveho v centru i na okrajich v centru i na okrajich v centru i na okrajich
onau
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Poloha nista Kvalitni dopravni napojeni ++4I ZlepSené dopiraapojeni + Dobré dopravni napojeni ++
VétSi patet malych @) Zlepsi podminky pro + Podminky pro podnikani ve 0 ZlepsSi podminky pro podnikan +
strednich podnikani ve vazbna vazl® na stavajici zastameé ve vazl§ na zastagné a
podnikatet zasta¥né a zastavitelné uzemi Uzemi zlepSi v mensi el zastavitelné Uzemi ¢ata
mésta
Ptijemné misto SniZeni a optimalizace ++ SniZeni a optimalizace + SniZeni a optimalizace ++
k Zivotu dopravniho zatiZzeni dopravniho zatizeni v mensi dopravniho zatiZzeni
mire
Tradicni zengdélska | Minimalizovany zasah do - Nejvyrazrgjsi zasah dojaniho Nejmérg vyrazny zasah do -
oblast padniho fondu v zast&ném fondu mimo zastainé nebo padniho fondu v zast&mém
nebo zastavitelném Gzemi zastavitelné Uzemi ¢ata nebo zastavitelném Uzemgsta
mésta
Mésto sluzeb bez | Vytvati podminky pro lepSi + Optimalizace obsluznosti na 0 Vytvéi podminky pro lepSi +
rozvoje paimyslové | fungovani nista a harmonicky okrajich. Jen minimathse fungovani nista a harmonicky
zény (klidné ngsto) | rozvoj mesta promitne do lepSiho fungovani rozvoj mesta
mésta
Existence ZlepSuje potencial rozvoje + Teoreticky vytvéi moznost rozvoje|  + ZlepSuje potencial rozvoje +
pramyslovych aredl | jihovychodniho sektoru #sta pramyslove zény podél obchvatu jihovychodniho sektoru #sta
mimo obytnouiast nésta (zatim ale
nad ramec platného UP)
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Komentar a shrnuti

Varianty 1a 0 vyuZivaji a znatek posiluji deklarované silné strankyésta Krongiize. Jednd se zejména o zlepSeni obsluznosti &ensn
dopravniho zatiZzeni v centru, ktet@nese zlepSeni Zivotniho preesdi a tim i zvySeni komfortu zejména peSipuzivatele, fipadré cyklisty.

Varianty 1 a 0 také bezprogedre posili rozvojové moznosti obslouzeného Uzemi rifigiimou vazbu na #sto.

Variantal dochvatu na rozdil odarianty 2je maximalg optimalizovana vzhledem k zasahu dalpiho fondu, coz koresponduje s historickym
obrazem Kronsfizska jako tradini zengdelské oblasti. Varianta 1, stejré jako varianta 0, zabird jdu pevazr v zastagném nebo
zastavitelném Uzemi dsta.

D.2 Vliv na eliminaci slabych stranek

Slabé stranky Vliv zm eny UPESB - Hodn,o Viiv zm ény UP&¢5B - Hodn,o Vliv varianty 0 Hodn,o
varianta 1 cenl varianta 2 ceni cenl
Nedostatek Bez vlivu 0 Bez vlivu 0 Bez vlivu 0
parkovacich ploch
Jediny most fes Novy most pesieku Moravu ++ Novy mostipsieku Moravu, + Novy most pesteku Moravu ++
feku Moravu ale v még vhodné poloze
(komplikovargjsi napojeni
vnitiniho neésta)
Nedostatek Nevytv&i moznosti pro vznik 0 Nevytv&i moznosti pro vznik 0 Nevytv&i moznosti pro vznik 0
relaxanich zén noveé rekreani zény nové rekreéni zony noveé rekreani zény
Nevyhovuijici Urove | Existuje dobry pedpoklad dle |  ++ Existuje pedpoklad dle + Existuje dobry pedpoklad dle ++
ob¢anské konkrétniho projektu konkrétniho projektu, v mensi konkrétniho projektu
vybavenosti miie
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Spatna pijezdnost ZlepSi piijezdnost mistem +++ | ZlepSi @jezdnost mistem ZlepSi phjezdnost nistem ++
méstem v mensi mie
Cast uzemi lezi Bez vlivu na potencialni 0 Bez vlivu na potencialni Bez vlivu na potenciélni 0
v zaplavoveé oblasti | povodiovou vinu za povodiovou vinu za povodiovou vinu za
predpokladu ohrdzovaméky predpokladu ohrdzovaméky predpokladu ohrdzovaméky

Nedostatény zdjem | Nové rozvojové plochy zvysi + Nové rozvojove plochy zvysi Nové rozvojové plochy zvySi +
investoi zajem investar zajem investar zajem investar
ZhorSujici se stav | SniZeni dopravniho zatiZeni ++ | Casteéné snizeni dopravniho SniZeni dopravniho zatiZeni +++
komunikaci na v centru umozni zlepSeni zatizeni v centru umozni v centru umozni zlepSeni kvalit
Uzemi ndsta kvality komunikaci zlepSeni kvality komunikaci komunikaci, ¢etrg now

vyuZivané mistni siné

komunikace
Chybi jihovychodni | Vznikne jihovychodni obchva +++| Vznikne jihovychodni obchvat, ale] Zastoupi jihovychodni obchvat ++
obchvat pro nésto v mé vhodné poloze
Nedostatek Nabizi rozvojové plochy i + Nabizi rozvojové plochy na orré Nabizi rozvojové plochy i mimo +
rozvojovych ploch | mimo ornou jidu pudé, mimo ni jen minimals ornou mdu
(orn& mda)
Nedostatek Nové rozvojové plochy zvySi + Noveé rozvojové plochy zvysi Nové rozvojové plochy zvySi +
ubytovacich kapacit | zajem investar zéjem investar zajem investar
Periferni poloha ®sta | LepSi dopravni napojenidsta i +++ LepSi dopravni napojeniésta i LepSi dopravni napojenidsta i ++

v ramciCR

jeho¢ésti, maximala bezkolizni
prajezd

jehocasti (ale v mensi 1fé nez u
varianty J)

jehocasti
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Komentar a shrnuti

VSechny fi varianty obchvatu fevazi eliminuji slabé stranky #sta Krongtize. Zejména zlepSuji {gezdnost nistem, pditaji se stavbou
nového mostuigsieku Moravu a napojuji 8sto na nathzenou silnini st’ celostatniho vyznamu. VSechriy\tarianty ze své podstaty rosin
byt s rozdilnymi dopady a tranzitnim komfortem, elimjinjmenovi€ deklarovanou slabou strankusta — chybjici jihovychodni obchvat.
Obsahu pojmwbchvatpouzitému v citovan&WOT analyz€Strategicky plan gsta Krongtize, Aktualizace na léta 2010 - 202%ejlépe
vyhovuje varianta 2 (bezkolizré prevadi tranzitni regionalni dopravu kolengsta). Pojemobchvatlze vSak v pipadt Kromeiize divodns
nahradit pojmenvnejSi mestsky okruhk émuz jsou vztazeny bil&ni ikony pouZzité v tabulce. V takovéniipact I€pe vyhovujivarianty 1a 0.
VSechny fi varianty maji zanedbatelny vliv na Zny v zaplavovém Gzemi, které by generovaly navy$etgncial povotiovych Skod.

D.3 Vliv na vyuZiti prileZitosti

PHlesitosti Vlivzmény UP¢5B - Hodno Vliv zmény UP¢5 B — Hodno Vliv varianta 0 Hodno
varianta 1 ceni varianta 2 ceni ceni

Rozvoj bydleni ZlepSeni obsluznosti + Potenciala rozvojové Gzemi pro - ZlepSeni obsluznosti potenciéln  +
v okrajovych¢éstech] potencial® rozvojového bydleni je z velk&asti vzdalené rozvojového Uzemi
mest azemi od nesta
Rozvojtiéni dopravy] Bez vlivu 0 Bez vlivu 0 Bez vlivu 0
— Ba’iv kanal
LepSi dopravni Prokazatel& zlepSuje dopravnj ++ Prokazatel® zlepSuje dopravni + ZlepSuje dopravni dostupnost +
dostupnost pro dostupnost pro napojeni¢sia dostupnost pro napojeni SirSiho pro napojeni sta na dalnici
napojeni na dalnici | na dalnici Gzemi na dalnici S moznym zpomalenim tranzity
Spoluprace Existuje gedpoklad intenzivni|  + Existuje pedpoklad intenzivni + Existuje gedpoklad intenzivni +
podnikated spoluprace spoluprace spoluprace
s verejnym sektorem
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Optimalizace systému

verejné dopravy ve Vliv neni prokazatelny 0 Vliv neni prokazatelny 0] liwheni prokazatelny 0
Zlinském kraiji

Rozvoj sit Existuje dobry pedpoklad dle + Existuje dobry pedpoklad dle + Existuje dobry pedpoklad dle +
cyklostezek projektu obchvatu projektu obchvatu projektu komunikace

Vytipovat gripravu | UmoZzni rozvoj vyrobnich + Umozni rozvoj vyrobnich ploch + Umozni rozvoj vyrobnich ploch  +
primyslové zény a | ploch kolem ul. J. Silného (dle kolem ul. J. Silného (dle platného kolem ul. J. Silného (dle

investing ji platného UP). Umozni napojit UP). Vytvai predpoklad umistit platného UP). Umozni napojit

pram. zénu na JV okraji #sta
(Kotojedy) a nekoliz# ji napojit na
vnéjSi dopravni systém.

pripravit mestem ptipadnou rekonverzi
vyrobnich ploch uvnitmésta
(Rybalkova kasarna).

ptipadnou rekonverzi vyrobnich
ploch uvnit mésta.

Existence letit Posiluje vyznam a roli leti&t + Posiluje vyznam a roli leti&t + Posiluje vyznam a roli leti&t +
Vyuzitelnost ZlepSuje dopravni prostupnost  + ZlepSuje napojeni stavajicich + ZlepSuje dopravni prostupnost|  +
stavajicich urbanizovaného tuzemi vyrobnich ploch urbanizovaného tzemi
pramyslovych aredi severovychod®iodieky Moravy

na vrgjSi dopravni systém
pomoci obchvatu (bezjrhodu
obytnym Gzemim).

Komentar a shrnuti

VSechny ti posuzované variantyfevazie posiluji rozvojové filezitosti mésta Krongiize.

Varianty 1 a0 zlepSuji obsluZznost rozvojového Uzemi pro bydI¥akianta 2nema srovnatelnyifmy vliv na stabilizované Gzemi, potenci@ln
rozvojové Uzemi pro bydleni je z velkasti vzdalené od &sta, zde ale vytwéalepsi gedpoklad pro umishi nové pamyslové zonys gimym
napojenim na obchvatovou komunika¢sechny variantyprokazateld zlepSujidopravni dostupnost pro napojeni na dalnici v jjlabodnim
sektoru ngsta.VSechny varianty obchvaposiluji vyznam a roli letigta zlepSuji vyuZzitelnost stavajicichipryslovych ared.
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D.4 Vliv na eliminaci a sniZzeni hrozeb

. . Hod . . Hod . . Hod
Hrozby Vlivzmény UP¢5 B - odno Vliv zmény UP¢E.5 B — odno Vliv varianty O odno
. ceni . ceni ceni
varianta 1 varianta 2
Ekonomicka krize ZvysSuje zafstnanost a + ZvySuje zamstnanost a + ZvySuje zamstnanost a +
navysuje budouci pracovni navysuje budouci pracovni navysuje budouci pracovni
prileZitosti v zavislosti na piileZitosti v zavislosti na prileZitosti v zavislosti na
rozvoji podnikatelskych aktivit rozvoji podnikatelskych aktivit rozvoji podnikatelskych aktivit
Povodé Bez vlivu na potencialni 0 Bez vlivu na potenciélni 0 Bez vlivu na potencialni 0
povodiovou vinu za povodiovou vinu za povodiovou vinu za
predpokladu ohrdzovaméky predpokladu ohrdzovaméky predpokladu ohrdzovamnéky
Presun pimyslové | Vytvéii lepSi podminky pro + Vytvéri lepSi podminky pro + Vytvéri lepSi podminky pro +
vyroby jinam rozvoj piimyslové vyroby rozvoj primyslové vyroby rozvoj piimyslové vyroby
zejména ve vzdalgjgich
lokalitach
Starnuti Obnovuje stavajici a generuje  ++ Obnovuje stavajici a generuje | ++ Obnovuje stavajici a generuje | ++
infrastruktury novou infrastrukturu novou infrastrukturu novou infrastrukturu
Rozvoj paimyslové | Lepsi rozvoj vyrobnich ploch | ++ ] Lepsirozvoj vyrobnich ploch podélulf +++ | LepSi rozvoj vyrobnich ploch ++

z0ny

podél ul. J. Silného

J. Silného. Vytvé predpoklad umistit
pramyslovou zénu na jihovychodnim
okraji mésta (nad ramec UP) a napoijit
pramyslové ,zamoravi“ fmo na
obchvat, ktery jiz té& miji chrarna
méstské Uzemi.

podél ul. J. Silného
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Zanik sogasnych Vytvéri podminky pro zlepSeni + Vytvéti lepSi podminky pro + Vytvéri podminky pro zlepSeni +
podnikii pramyslové | dopravy ve mast a tim i pro rekonverzi stavajicich vyrobnich dopravy ve mist a tim i pro

vyroby rekonverzi pimyslovych ared areél ve stavajici pimyslové zo6sn rekonverzi pimyslovych ared
podél ul. Jozky Silného.

Komentar a shrnuti

VSechny ti posuzované varianty majilgvazié kladny vliv na eliminaci deklarovanych hrozeb w@mém Gzemi. Kladny vliv na eliminaci
hrozeb ma u vSech posuzovanych variant srovnatedhg mirg odliSny vyznam.

E. Vyhodnoceni prinosu k naplnéni priorit izemniho plinovani

Pri hodnoceni posuzovanyatariant 1a 2 se lzeztotoznit se z&ry formulovanymi wasti COdiivodreni Konceptu zemy UP ¢.5B Uzemniho
planu Kronerize, 4/2012¢itovanymi ve divéjSim Vyhodnocen{Wittmann, 6/2012):

Z5B UPmK byla posouzena vzhledem kil a Gkotim Gzemniho planovani uvedenym zejména v §18 a §k®nac¢. 183/2006 Sb.,
0 Uzemnim planovéni a stavebni@du (stavebni zédkon), v platnéntan

Ad (1) - Realizaci komunikace nedojde k naruSewmia¥gného vztahu podminek priizmivé Zivotni prosedi, pro hospodaky rozvoj a pro
soudrznost spotenstvi obyvatel GzemReSeni sokasnych pozadavkse nedje na Gkor pistich generaci. Névnavrzené komunikace vytkia
dil¢i predpoklady pro vystavbu v dném Guzemi, pokud toto izemi je vhodné pro vystadplatného tzemniho planu.

Ad (2), (3) - Navrzena obchvatova komunikace vyéhaabecné idej@UR. Jako veejny zanér by msla odvést tranzitni dopravu z centra
mesta, a tim ji jednak urychlit, ale zejména sniBgativni vliv dopravy na Zivotni prdastli. Na druhé stré@mova komunikace ovlivni Gzemi,
kterym bude prochazet a tyto vlivy mohou svyniisgbem omezit vyuzivani d@nych pozemk privatnimi viastniky, eventuanmohou byt

v rozporu s dalSimi skupinovymi zajmy. Varianteseni je vyrazem hledanim soulagthto veejnych a soukromych zajm

Ad (4) - Zadnéa z obou posuzovanych variant neohpbizodni, kulturni a civilizani hodnoty Gzemi, urbanistické, architektonickéictvi.
Varianty byly feSeny tak, aby ip respektovani pozadatrkzadani vedly k hospodarnému vyuzivani zastéo Uzemi, aby dle moznosti

minimalizovaly zasahy do krajiny a zédglské pidy.
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Z5B UPmK plni zarovi vétSinu ostatnich stavebnim zékonem definovanycdhacilikol tizemniho planovani (§19 stavebniho zékona), pokud
jsou ovlivnitelné planovanymipdnetem znény - tj. novou dopravni komunikaci, problematickdaje ekonomickéd opodstatrost silnéniho
obchvatwarianty 2(odst. ,j* stavebniho zakona).

Déle Ize konstatovat, Ze variantgedv souladu s platnym tGzemnim planesta, napiuje jeho principy a priorityWarianta 0 (UP) stejré jako
varianta 1, je rovréz ideow v souladu s platnymi ZUR ZK. Realizaci mistnérsié komunikacev@arianta Q nedojde k naruseni podminek pro
vytvareni @iznivého Zivotniho prosedi, pro hospodéky rozvoj a pro soudrznost obyvatel Uzemi. Readizsodasnych Uzemnich pab a
feSeni dopravnich vztahv Uzemi se nefe na ukor piStich generaci. Na@vnavrzena komunikace vyttiapredpoklady pro vystavbu
VvV souvisejicim Uuzemi, je-li toto Uzemi vhodné pystavbu dle platného tzemniho planu. Mistriirsé® komunikace vychazejici z pozadavk
GUzemniho planu neohroziipdni, kulturni a civilizani hodnoty Gzemi, urbanistické a architektonickdictvi. Jeji trasovani minimalizuje
zasahy do krajiny a zeftklske mdy. Mistni skirnd komunikace je v souladu s prioritami Gzemnildm@vani nésta.

F. Vyhodnoceni vlivii na udrZitelny rozvoj izemi - shrnuti

F.1 Vyhodnoceni vlivii na vyvdzenost vztahu podminek pro priznivé Zivotni prostredi, pro hospoddrsky rozvoj a
pro soudrznost spolecenstvi obyvatel izemi

Realizace mistni $iné komunikacevarianta Q i obchvatu vevariantach 1la 2 umoziuje rozvoj Uzemé souvisejicich lokalit § zachovani
nebo zkvaliténi stavajicich Zivotnich podminek. SniZzeni doprawrdatizeni v centru posiluje environmentéalni urtidaktory a zarovie nabizi
nove rozvojové moznosti. Trasa mistnérsié komunikacev@arianta Q) je steji jako trasa obchvatu weariante 1 z hlediska zadouciho vyuziti
Uzemi maximal&é optimalizovana.

Jak plyne zasti D hodnotici fedpokladané vlivy na vysledky analyzy silnych stigrslabych stranekyibezitosti a hrozeb v izemiarianta 2
nejmeérk pozitivreé reaguje na &které faktory SWOT analyzywarianty 1 a 0 efektivrgji vyuzivaji prostorové moznosti a peby uzemi,

vyvazedji ve srovnani s variantou 2 reflektujicekavanou socialni a urbanistickou progresésta Kron#rize. Varianta 2 vytvéi lepsi
prilezitost pro situovani nové vyrobni zony v jiholgdnim sektoru gsta.

Varianty 1a O dasledrgji respektuji patebu vytvdeni vyvazenych podminek prdipnivé zivotni prosedi, pro hospodaky rozvoj a pro
soudrZznost spotenstvi obyvatel zemi. ZamySleny hlaviiinps silnEniho obchvatu veariantach 1a 2 - tj. odvedeni tranzitni dopravy trasy
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Hulin - Zdounky mimo historické jadro &sta je poskud diskutabilni, neni pro maly objem této dopraegla undrny nakladim na realizaci.
Smysl této komunikace jéaba vidt zejména weSeni dalSich urbannich probi&meésta, které ovsem napate efektivigé vyresit i komunikace
ve variantz 0. Je nutno opakovérkonstatovat, Ze ¥im tSi vzdalenosti od centra bude komunikace situgvmamensi bude jeji smysl a
ekonomicka odlvodrenost.

Varianta 0 ve srovnani s variantami 1 a Zgstavuje spotensky maximathakceptovatelnou alternativu obchvatu. Podporujkegity, véase
promenny parametr udrzitelného rozvojesh - socialni soudrznost generovanou SirSi sfgrlekou shodou.

Pokud by se realizoval komunika systém dle platného uzemniho planu (variantge®), se obchvat silnici 11/430 n&gvadijici dopravni
kapacitu Grarnou nakladim, & uz v jakékoliv poloze, zbyte. V takovémifipac Ize dopordit vyjmuti obchvatu ze ZUR ZK.

Zarove: s ohledem na uskutatelnost zarrii je ale feba také konstatovat, Ze pro realizaci komunik&ceariant 1 (i 2) je konceptem zimy
UP vymezen koridor, ktery méa cely charaktefey@ prospsné stavby, realizace obchvatu se tedyeropirat o tuto jeho definici (jako VPS).
Budou — li ndklady na realizaci obchvatidjpty jako akceptovatelné/lani se zpracovatel Vyhodnoceni nepatvice k flexibilni variar 1,
kterd vyvola indikativni proemy kvality Zivotni progedi a ktera umozni podnitit @eo razant@jSi, Zadanou, racionalni progresiesta.

F.2 Shrnuti prinosu pro predchdzeni zjisténym rizikiim ovliviiujicim potieby Zivota soucasné generace obyvatel
a pro predchdzeni predpokladanym ohroZenim podminek Zivota generaci budoucich

Oh¢ varianty obchvatu KrostiZze silnici 11/432 yarianty 1 a 2 i varianta 0 vyuZivajici mistni skrné komunikace prima&npiedchazeji
zjistenym rizikim ovliviiujicim poteby sodasné generace. Zasahy souvisejici s trasovanimrkkawi ve vSechiéch variantach vychazeji
z aktualni patby sodasné generace fasSeni komfort&Si dopravni obsluhy, na propojeni urbanizovanéhemi a jeho napojeni na dopravni
infrastrukturu celostatniho vyznamu. Z&mneohroZuji podminky Zivota generaci budoucich.

Udrzitelny rozvoj dateného Uzemi je hodnocen maximi@abbjektivizovanymi ukazateli indikujicimi zdravyv@estranny rozvoj gsta (SWOT
ukazatele)Varianta 2 obchvatu Krodifize oproti variantam 1 a 0 nereflektuje zcelslddre aktualni poteby rozvoje @sta, jeho potencial
rozviji ve vazb na neplanovany a neéekavany extenzivni Gzemni rozvoj, ktery se dlenddhat UP nefedpoklada. Varianty 1 a 0 vyikia
objektivie lepSi podminky pro vyvazeny udrzitelny rozvojryktbude odrazem rovnaimého vyvoje socialnich, ekonomickych a
environmentélnich parameir Prinos varianty 2 je vzhledem k nevyvdZzenym par@amefzejména vzhledem k malému vyslednému efektu
vzhledem k naklaan a zasalm do uzemi) nejdiskutabési.
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Z hlediska napleni principz udrzitelného rozvoje Uzemi jsou varianty 1 a Ovsatelné, ob upeviuji a vytvaeji potencial pro zZadouci,
ocekavany zfisob rozvoje uUzemi, edze pi zvazeni jejich kladl a zapofi doporuit k realizaci. Diki vyhody a nevyhody variant 1 a 0

neohrozuji elementarni principy udrzitelného roevagemi. Dle zpracovatele redstavuje realizace kterékoliveriito dvou variant (1 a 0)
z pohledu udrzitelného rozvoje chybné rozhodnuti.

Brno, 25. srpna 2013

doc.Ing.arch. Maxmilian Wittmann, Ph.D
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Grafick& priloha: Mezioblastni vztahy za 24 hodingi&ni dopravy na silnici 11/432 ul. Hulinsk& - O®anliteli v Kromeétizi, HBH Projekt s.r.o, 6/2011)



