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Uvodni list

Tato technicka zprava obsahuje pét listd véetné Uvodniho listu a celkem c¢tyfi pfilohy. Pro
objednatele byla zprava vyhotovena ve tfech tiSténych kopiich a v elektronické podobé (PDF), ve
které je rovnéz uloZena u zpracovatele v€etné originall laboratornich protokold.

ZPRACOVATEL.: PavEx® Consulting, s.r.o., Srbska 53, 612 00 BRNO, IC: 63487624
e Zodpovédna osoba za technickou stranku €innosti: Ing. Robert Kadérka, PhD.
e Zodpovédna osoba za vypracovani technické zpravy: Ing. Ludék Malis
o Spolupracuijici osoby: Pavel Zlrek

SUBDODAVATEL.:

OBJEDNATEL:

CiSLO OBJEDNAVKY/SMLOUVY:

ZKUSEBNi METODY A POSTUPY:

CSN 73 6192 — Razové zatéZovaci zkousky netuhych vozovek a podloZi.
TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 82 - Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 - Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

CSN a TP upravujici provadéni laboratornich zkousek

POUZITA MERICi A ZAZNAMOVA ZARIZENI:

Deflektometr Carl Bro PRI 2100, sériové ¢islo SN-9705-050

Zkusebni zafizeni bylo kalibrovano u vyrobce dne 29. 4. 2016 a prfed mérfenim prekontrolovano
Osobni pocitace: ThinkPad T520

Digitalni fotokamery Canon EOS D7

ZKUSEBNi POMUCKY:

Elektronicky ¢&ita¢ impulsu - méfi¢ ujeté vzdalenosti FWM
Elektronicky &ita¢ impulsu - méfi¢ ujeté vzdalenosti Digitrip

SBEROVY A VYHODNOCOVACi SOFTWARE:
VipMaster collect verze 1.39 (sbér poruch)
VipMaster Interpret verze 1.39 (vyhodnoceni poruch)
FWD Sweco PRI 2100 (méfeni unosnosti)

RoSy® Design verze 10.0 (vyhodnoceni tinosnosti)
RoSy® Base verze 10.0 (zpracovani poruch)

RoSy® CanonCam (zaznam fotodokumentace)

Vytisk €islo: 1 2 3

Brno, dne 25. 10. 2016 Za firmu PavEx Consulting, s.r.o..



Uvod

Na zakladé objednavky mésta Kroméfiz byla provedena diagnostika vozovky mistnich komunikaci
s cilem zjisténi stavu poru$eni, slozeni konstrukce vozovky a stavu unosnosti konstrukce vozovky
a podlozi tak, aby mohl byt doporucen aktualizovany optimalni navrh opravy v souladu s platnymi
pfedpisy a pozadavky objednatele.

Posouzeni stavu vozovky a navrh opatfeni byly provedeny v souladu s nize uvedenymi pfedpisy:
e TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek (schvaleno MDS CR pod &. j. 165/10-
910-IPK/1 s ucinnosti od 1. bfezna 2010),
e TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (schvaleno MD CR OPK pod &. j. 517/04-
120 RS/1 ze dne 23. 11. 2004 s ucinnosti od 1. prosince 2004)
e TP 170 Dodatek (schvaleno MD — OSI, ¢&j. 682/10-90-IPK/1 ze dne 12. 8. 2010, s ucinnosti od
1. zarfi 2010).

Mé&reni unosnosti bylo provedeno v souladu s

o CSN 73 6192 - Razové zatézovaci zkousky vozovek a podloZi
e TP 87, Casti vztahujici se k méFeni unosnosti vozovek.

1 Lokalizace useku

Pfedmétem diagnostiky je vozovka komunikaci ve mésté Kroméfiz, jmenovité ulic Vodni,
Farni a Dobrovského — viz obr.

Stani€eni vyskytu poruSeni a méfenych mist Unosnosti vychazi z adaju zjiSténych pfi vlastnim
méreni. Tato jsou automaticky zaznamenavana méficimi zafizenimi pouzitymi pfi diagnostice, tj.
sbérovym vozidlem pro zaznam poruch a deflektometrem (FWD) pro méfeni parametrd unosnosti.

V kapitolach tykajicich se stavu povrchu a konstrukce vozovky je vozovka hodnocena spole¢né
pro oba jizdni pruhy (stav povrchu), nebo individualné pro kazdy jizdni pruh (Gnosnost).
Jizdni pruhy jsou znaeny nasledovné:

° jizdni pruh 1 — je pravy jizdni pruh ve sméru nacitani stani¢eni
° jizdni pruh 2 — je levy jizdni pruh ve sméru nacitani stani¢eni
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2 Charakteristiky prostredi

Na zakladé TP 87 byl méfeny Usek zpracovatelem zafazen do navrhové Urovné poruseni
NUP = D1.

Dopravni_zatiZzeni bylo zadano odborného odhadu, kdy bylo do &etnosti nakladnich vozidel
zapocteno zasobovani a dal$i obsluha komerénich objektld a bytovych doma.
Pro ulici Vodni byl stanoven odhad vozidel TNV=28, pro ulice Farni a Dobrovského
v Cetnosti vozidel TNV=15, intenzity tak nalezi do spodni ¢&asti intervalu pro tfidu
dopravniho zatizeni V.
Pro ucely posouzeni unosnosti byl proveden prepocet na denni pocet prejezdi navrhovou
napravou (Nq) pro dané podminky (koeficienty Ci). Tento vypocet je uveden v pfFiloze 2.
Soucinitel meziro¢niho narUstu intenzity TNV byl ve vypo&tu parametrt Unosnosti uvazovan
hodnotou m=0,0%, délka navrhového obdobi je 25 let.

Konstrukce vozovky: Konstrukce vozovky (slozeni krytu a druh podkladnich vrstev) byla stanovena
na zakladé vrtanych sond provedenych akreditovanou laboratofi v poCtu 1 ks na kazdou
Cast posuzovanych komunikaci, tedy v celkovém poctu 4 ks.
Kryt vozovky ulice Vodni je tvofen 3 vrstvami z asfaltového betonu (AC) prumérné tloustky
160 mm na podkladu ze Stérkodrti. Ulice Farni ma kryt z asfaltového betonu v tl. 70 mm na
Stérkodrti. Ulice Dobrovského je dlazdéna zamkovou dlazbou tl. 80 mm na piskovém lozi a
podkladnim betonu tl. 50 mm.
Podrobné udaje o konstrukénich vrstvach jsou uvedeny v pfiloze 3.

3 Popis méreni a posouzeni unosnosti vozovky

Posouzeni unosnosti vozovky bylo provedeno na zakladé méreni unosnosti vozovky razovym
zarizenim — deflektometrem Sweco PRI 2100 (SN-9705-050). Vyhodnoceni bylo provedeno
vyhodnocovacim programem RoSy® Design v. 10.0.

Princip méreni spociva v padu zavazi o dané hmotnosti z dané vysky na zatézovaci desku tak, aby
dynamicky raz vyvolany padem zavazi odpovidal u€inku pfejezdu kola navrhové napravy rychlosti
60-70 km/h. Tento dynamicky raz, resp. jeho S$ifeni je zaznamenano sadou snimacu umisténych
na povrchu vozovky za uc€elem popsani charakteristik dvou az tfivrstvého systému konstrukce
vozovky. Na zakladé zmérené prihybové ¢&ary jsou na kazdém méreném bodé programem
stanoveny moduly pruznosti vrstev systému.

Dle definovaného dopravniho zatizeni je nasledné stanovena zbytkova Zivotnost vozovky
z hlediska unosnosti. V mistech méfeni, kde neni dosazeno Zivotnosti stejné jako je délka
navrhového obdobi, program navrhne zesileni konstrukce vozovky pfidanim vrstvy AB tak, aby
bylo dosazeno zZivotnosti 25 let (tj. bézné navrhové obdobi).

Mé&reni bylo v podélném sméru provedeno metodou s krokem méfeni 25m stfidavé v obou jizdnich
pruzich.

Mé&reni bylo provedeno dne 29.9.2016 za zatazeného pocasi, na Cistém, suchém povrchu vozovky
za primeérné teploty vzduchu i povrchu 14,5°C. Podrobna data z méreni jsou uvedena v pfiloze 1.

Vypocet byl proveden s uvazovanim dalSich dopliujicich parametr(:

- soucinitel pretvoreni (Poissonlyv koef.) zes. vrstvy v=0,35
- meziro¢ni narlst intenzity TNV m=0%
- E-modul zesilovaci vrstvy E=5 500 MPa

- navrhova teplota t=20°



4 Stav poruseni, vyhodnoceni laboratornich zkousek a unosnosti

4.1.1 Vizualni prohlidka — stav poruseni

Na zakladé prohlidky povrchu Usekt mistnich komunikaci Ize konstatovat nasledujici:

Ulice Vodni

e Obrusna vrstva je po celé délce useku tvofena asfaltovym betonem. Nékteré Casti useku byly
v minulosti opraveny lokalnimi vyspravkami jak z dlvodu poruseni (deformace, trhliny), tak po
opravach inzenyrskych siti, nasledné byly nedostateCné oSetfené pracovni spary opravovany
pfi bézné udrzbé zalivkou nebo natérem. Na vyspravkach i mimo né se jiz objevuji kromé
trhlin pfevazné v pracovnich sparach také poruchy v podobé& mozaikovych trhlin, hloubkové
koroze i deformaci.

Ulice Farni

e Obrusna vrstva je v prvnich metrech v Uvodni Casti Useku tvofena betonovou dlazbou,
nasledné krytem z asfaltového betonu s lokalnimi vyspravkami. Na pfechodu dlazby a AC je u
pravého okraje vozovky v misté vpusti a Sachty kanalizace zjevna ploSna deformace. Na konci
useku kryt AC pfechazi do zulové dlazby.

Ulice Dobrovského

e Obrusna vrstva je po celé délce Useku tvofena betonovymi dlazebnimi prvky se stejnou
niveletou, jako pfilehlé chodniky. Lokalné se vyskytuje rozestup dlazebnich prvku a ojedinéle
mistni deformace.

4.1.2 Vyhodnoceni unosnosti

Unosnost vozovky je po délce Useku proménna v zavislosti na typu a rozsahu vyspravek a
poruSeni a pro uvazovanou uroven dopravniho zatizeni TNV,=28, resp. TNV,=14 a Ize ji hodnotit
jako vyhovujici.

Na ulici Vodni je vysoka nehomogenita parametrt krytu vozovky zapfi¢inéna cetnymi vyspravkami
a vyskytem vyusténi inzenyrskych siti, coz se projevuje i v charakteristikach Uunosnosti podkladni
vrstvy.

Na ulici Farni je pomérné homogenni kryt, podklad i podlozi vozovky, urCité anomalie jsou na
krajnich bodech, coz souvisi se zménou konstrukéniho usporadani navazujicich Usekd.

Ulice Dobrovského vykazuje rovnéz uspokojivou homogenitu jak krytu, tak i podkladu vozovky,
lokalni extrém ve stanic¢eni 50 m je ovlivnén vyusténim IS.



5 Navrh technologii udrzby a oprav

Na zakladé uvazované hodnoty dopravniho zatiZzeni, stavu poruseni povrchu vozovky, vysledk
z vypoctu Unosnosti, vysledkl zjisténého konstrukéniho sloZeni, dale s uvazZovanim mistnich
podminek a pozadavk( spravce vozovky na dlazdénou Upravu krytu vozovky na vSech
posuzovanych komunikacich Ize doporucit nize uvedena opatfeni, ktera ve smyslu TP 87 uvedou
stavajici vozovku do vyhovujiciho stavu provozni zpUsobilosti v souladu s poZzadavky investora:

Navrh a provadéni vozovek s dlazd&nymi kryty s e Fidi pozadavky CSN 73 6131 a TP192.

Ulice Vodni
Vzhledem k vy$S§imu dopravnimu zatizeni nez u ostatnich Useku je doporucen dlazdény kryt o
tloustce min. 100 mm.
e Vybourani krytu vozovky do hloubky -300 mm od projektové nivelety

e Pripadné lokalni vyspravky podkladni vrstvy SD, doplnéni a pfehutnéni na Eqer2 2 60 MPa
o PoloZeni podkladni vrstvy SC Cgo Vv tloustce 160 mm (dle CSN 73 6124-1)
e Loze z drceného kameniva frakce 0-4 v tl. 40 mm (dle CSN 73 6131)
e Dlazba z betonovych prvka tl. 100 mm
Ulice Farni

e Vybourani krytu vozovky do hloubky -280 mm od projektové nivelety

e Lokalni oprava celé konstrukce vozovky u vyusténi IS u levého okraje vozovky na zacatku
Useku v rozsahu cca 20 m?

Pfipadné lokalni vyspravky podkladni vrstvy SD, doplnéni a pfehutnéni na Eger2= 60 MPa
Polozeni podkladni vrstvy SC Cgo v tloustce 160 mm (dle CSN 73 6124-1)

LoZe z drceného kameniva frakce 0-4 (dle CSN 73 6131)

Dlazba z betonovych prvku tl. 80 mm

Ulice Dobrovského
Nahrada stavajicich dlazebnich prvkd za nové dle pozadavku investora
e Odstranéni pavodni dlazby
e Uprava, pfipadné& vyména loze v tl. 40 mm
e PoloZeni nové dlazby v tl. 80 mm

6 Zavér

Vzhledem ke stavu podkladnich vrstev vozovky a podlozi Ize u posuzovanych vozovek provést
pouze pfizpusobeni podkladu nové navrhované dlazdéné vozovce vyménou stavajici konstrukce
do hloubky 300 mm v ulici Vodni, resp. 280 mm v ulici Farni a vybudovani cementem stmelené
podkladni vrstvy jako podkladu pro dlazdény kryt. V ulici Dobrovského Ize provést pouze vyménu
dlazebnich prvkl( za nové pozadované, vzhledem k tomu, Ze zde je jizZ cementem stmelena vrstva
zbudovana.

VYPRACOVANi ZPRAVY

Datum: 25. 10. 2016
Misto: Brno

Ing. Ludék Malis
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PavEx Consulting, s.r.o.

Srbska 53, 612 00 BRNO

Mérena data unosnosti

PavEx

Zakaznik: Mésto Kromériz

Soubor: MK KM
Silnice: Vodni, Farni, Dobrovského

Nazev akce: KM, ul. Vodni, Farni, Dobrovskél
Datum meéreni: 29.09.2016
Datum zpracovani: 25.10.2016

MéFil: Pavel Zarek
Viyhodnotil: Ing. Ludék Malis
Typ povrchu vozovky: AB

Bod Staniceni Jizdni Tlak Teplota Y1 Y2 Y3 Y4 Y5 Y6 Y7 Y8 Y9
] Uzlové Provozni  pruh [kPa] povrchu [pwm] [um]  [pm] [pm] [pm]  [pm] [pm] [wm]  [pm]
3 [m] [°C] 0 200 300 450 600 900 1200 1500 1800
1 0 0 1 717 14,5 169 148 133 115 100 73 60 49 41
2 25 25 2 704 14,5 275 252 229 200 170 120 88 65 48
3 50 50 1 704 14,5 394 347 319 282 252 192 155 119 90
4 75 7% 2 726 14,5 231 212 197 177 154 114 87 67 52
5 100 100 1 732 14,5 356 330 303 262 227 160 119 86 66
:cEs 6 125 125 2 716 14,5 315 296 273 231 182 126 100 88 66
‘>: 7 150 150 1 730 14,5 213 204 193 178 163 127 105 82 64
8 175 175 2 702 14,5 167 159 149 137 125 97 79 60 46
9 200 200 1 716 14,5 420 362 327 280 242 167 122 85 64
10 225 225 2 729 14,5 238 216 198 176 155 114 86 63 46
11 250 250 1 730 14,5 145 134 122 110 94 70 53 38 28
12 260 260 2 709 14,5 679 553 498 408 311 128 94 67 51
13 0 0 1 727 14,5 561 523 485 432 388 238 128 76 64
é 14 24 24 2 733 14,5 275 244 215 177 146 95 70 51 41
L 15 42 42 1 717 14,5 327 286 253 214 181 128 95 71 54
16 60 60 2 740 14,5 1740 342 314 244 207 128 82 59 46
° 17 1 1 1 726 14,5 273 234 202 182 163 122 95 70 54
S 18 25 25 2 719 14,5 385 325 285 235 196 135 105 82 68
é 19 50 50 1 721 14,5 389 344 291 267 235 172 122 83 54
_g 20 75 7% 2 710 14,5 348 292 254 222 195 141 107 79 61
8 21 100 100 1 719 14,5 461 389 324 277 235 125 95 70 54
22 119 119 2 726 14,5 453 401 338 267 225 142 99 74 56
MIN 702 15 145 134 122 110 94 70 58] 38 28
MAX 740 15 1740 553 498 432 388 238 155 119 90
PRUMER 721 15 401 300 268 231 198 132 98 72 55
SMODCH 10 0 319 106 95 78 65 37 23 16 12
Variabilita 1% 0% 80% 35% 35% 34% 33% 28% 23% 23% 22%
Prﬁhybové ééry Poloha snimace [mm]
0 300 600 900 1200 1500 1800
0 - ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
200 : i ;‘==ﬂ
400
T 600
2 800 MIN
< 1000
S 1200 re—MAX _
& 1400 == PRUMER
1600
1800
2000
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Diagnostika vozovky %

Vyhodnoceni unosnosti

2 1 Vypocet dopravniho zatizeni
2_2 Tabulka vyhodnoceni unosnosti
2_3 Graf zesileni a zbytkové zivotnosti
2 4 Graf modull pruznosti

2 5 Prehledné mapové schéma méreného useku s GPS
lokalizaci mérenych mist inosnosti

PavEx® Consulting, s.r.o. © 2016



Dopravni zatizeni dle dat RSD CR a prepoéet dle TP 170 odhad

Parametry Useku Parametry dopravy Vypocet dopravniho zatizeni

X

5 :

£ 2]

e | 8| § |E|E =
o (7] (%) O | o | LN | SN [SNP] TN | TNP|NSN| A |AK| &® TNVl Nd | 0 O[O | O % TDZ
ZKM | MK | Vodni |[intravilan] 40| 20 0 6 0 0| 0| 0] 39%] 28 1,00(0,7(0,5|/2,0/1,0] V
ZKM | MK |[Far, Dob| intravilan] 20| 12 0 2 0 0| o 0| 41% 15 1,00(0,7(0,5|/2,0/1,0] V

Pripustné hodnoty soucinitelil dopravniho zatizeni

Soucinitel rozdéleni dopravy

1,00 jednopruhové komunikace

0,50 obousmérné dvoupruhové

0,45 se dvéma pruhy v jednom sméru
0,40 s tfemi a vice pruhy v jednom sméru

C1

Soucinitel fluktuace stop TNV
c2 1,0 pro uroveri DO a D1 a tfidu lll az S, autobus, trolejbus zastavky

0,7 pro ostatni kombinace

Soucinitel spektra zatizeni TNV
0,5 bézné zatizeni
C3 0,7 podil 20% - 50% naprav nad 10 t ( mezinarodni a dalkova doprava, zastavky autobusu a trolejbust)
1,0 podil nad 50% naprav nad 10 t (blizkost vyroby surovin a stavebnich hmot)

Soucinitel rychlosti pohybu TNV
ca 1,0 navrhova rychlost nad 50 km/h
2,0 navrhova rychlost 50 km/h a mensi nebo pfi zastavovani vozidel

Soucinitel spolehlivosti poruSeni vozovky
0,6 uroven navrhového poruseni DO
¥ Di 1,0 droven navrhového poruseni D1
2,8 Uuroven navrhového poruseni D2

Uvazované typy vozidel dle TP 170

LN - lehka nakladni vozidla (uzite€na hmotnost do 3.5t),[vozidel/den]

SN - stfedni nakladni vozidla (uzite€na hmotnost 3.5-10t), [vozidel/den]

SNP - stfedni nakladni vozidla s pfivésy, [vozidel/den]

TN - tézka nakladni vozidla (uzite€na hmotnost nad 10t), [vozidel/den]

TNP - téZka nakladni vozidla s pfivésy (uZite€na hmotnost nad 10t), [vozidel/den]
NSN - naveésove soupravy nakladnich vozidel, [vozidel/den]

A - autobusy, [vozidel/den]

AK - kloubové autobusy, [vozidel/den]

PavEx® Consulting, s.r.o. © 2016




PavEx Consulting, s.r.o. Srbska 53, 612 00 BRNO

Vypocet charakteristik unosnosti méreného useku

Zakaznik : Mésto Kromériz
Soubor : MK KM
Silnice : Vodni, Farni, [Useky: 00.1
Uzly:
PavEx
Nazev akce: KM, ul. Vodni, Farni, Dobrovského Navrhové obdobi: 25
Datum meéreni: 29.09.2016 Typ povrchu vozovky: AB
Datum vyhodnoceni: 25.10.2016 Verze programu RoSy design: 10.0.18
Vypoctoveé parametry Soupis zkratek poznamek
Polomér zat. desky 150 mm A mozaik./blokové lokalni trhliny  T,R trhlina pficna, rozvétven F6 koleje
Dotykovy tlak 0.707 MPa F4 mozaikové plodné trhliny N,F5 sitové trhliny lokalni/ploSné
Podlozi v 0,35 V,F3 vytluky lokalni,ploSné D,F1  deformace voz. lokalni/ploSna
Ro¢ni rast dopravy 0,0% F vyspravky M most
Navrhova teplota 20 °C F8 ztrata drsnosti, poceni povrchu ! anomalie v méfenych datech
Sezonni faktor 1,00 E,F2 lokalni eroze, plo$na hl. koroze K poruchy pfi krajnici
Modul zes.vrstvy 5500 MPa W vpust, poklop kanalizace o obrus, zacinajici hl. koroze
Bod Staniceni Poznamky Tloust’ky vrstev Moduly pruznosti vrstev TNV=28
7] -
E prun Foruseni H2 H3 E1 E2 E3 Ep § g 3
3 2 5 8 3
o N N
Uzlové Provozni [mm] [MPa] [Nd] [rokd] [mm]
1 0 0 1 145 310 160 11787 803 349 209 10 25 0
2 25 25 2 F 145 310 160 9719 432 206 112 10 25 0
3 50 50 1 F 145 310 160 5530 617 331 59 10 25 0
4 75 75 2 FD 145 310 160 11808 767 325 114 10 25 0
5 100 100 1 AFD 145 310 160 8 687 349 158 85 10 25 0
g 6 125 125 2 DW 145 310 160 11902 262 92 108 10 25 0
g 7 150 150 1 DW 145 310 160 2619 3265 272 98 10 25 0
8 175 175 2 F 175 230 100 4508 5621 314 118 10 25 0
9 200 200 1 T 175 230 100 3674 441 272 75 10 25 0
10 225 225 2 F 175 230 100 9624 959 940 101 10 25 0
11 250 250 1 F 175 230 100 4743 5913 306 163 10 25 0
12 260 260 2 EFD 175 230 100 1658 173 64 70 10 25 0
13 0 0 1 CDL+AB 70 100 200 7328 9137 811 43 10 25 0
€ 14 24 24 2 AB 70 100 200 7365 9183 236 162 10 25 0
L 15 42 42 1 AB 70 100 200 6248 7790 639 110 10 25 0
16 60 60 2 CDL 70 100 200 2 406 300 150 126 10 11 20
° 17 1 1 1 DL 120 50 330 12379 1338 998 100 10 25 0
s 18 25 25 2 DL 120 50 330 7 646 606 264 109 10 25 0
fr:) 19 50 50 1 DLW 120 50 330 8 766 780 654 70 10 25 0
_g 20 75 75 2 DL 120 50 330 8 246 960 637 87 10 25 0
8 21 100 100 1 DL 120 50 330 5424 410 246 97 10 25 0
22 119 119 2 DLW 120 50 330 8770 188 206 96 10 25 0
MIN 1658 173 64 43 11 0
MAX 12379 9183 998 209 25 20
PRUMER 7311 2286 385 105 24 1
SMODCH 3154 2999 263 36 8 4
Variabilita 43% 131% 68% 34% 12%

PavEx® Consulting, s.r.o. © 2016



MK - Kromériz
Graf zbytkové zivotnosti
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MK - Kromériz
Moduly pruznosti
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Diagnostika vozovky

Priloha 3

Konstrukcni slozeni vozovky

3_1 Protokol z odebranych jadrovych vyvrtu a sond
3_2 Fotodokumentace

50Z
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SQZ, s.r.o. list €.:
UstFedni laboratof Olomouc - pracovisté Olomouc pocet stran:

% U mistni drahy 939/5
779 00 Olomouc

sluzby- kvalita-zkousky

PROTOKOL AV ¢. 35D-2016

zakazka ¢.: 77/2016
Vysledky jadrovych vyvrtt asfaltového krytu :
Odbér vzorkt dle €SN EN 12697-27, ¢lanek 4.7
Stanoveni tloustky asfaltové vozovky dle €SN EN 12697-36, ¢l. 4.1
Zkouska spojeni asfaltovych vrstev stiihem dle €SN 73 6160 kap. 7.3
Stanoveni objemové hmotnosti zkusebniho télesa dle €SN EN 12697-6
Stanoveni mezerovitosti asfaltové smési dle SN EN 12697-8

Objednatel : PavEX Consulting, s.r.o., Srbska 53, 612 00 Brno
Stavba : 11/602 Pribyslavice
Datum odbéru : 19.10.2016
Typ vyvrth : vyvrty o priméru 150 mm
Typ vrstva/proj. tloustka :obrus stavajici konstrukce
: loZni
: podklad. :

Zacatek useku (zU):

staniceni typ tloustka (mm) objemova hmotnost mezerovitost hotové | vahasuchého
é. km vrstvy vrstva celk. (mg.m-3) Upravy (%) télesa (g)
natér 2
Hs1 ul. Vodni pfed €.p. | obrusna 42
88/89 lozni 46
1. podkl. 55 145
natér 2
HS4 | ul. Vodni pred ¢.p. 54 obrusna ol
loZni 50
1. podkl. 62 175
Hs2 ul. Dobrovského p¥ed | obrusna 50
¢.p. 170 loZni 20 70
Pozndmka:
Zkousky proved! : Blanka Hola
Datum zpracovani: 20.10.2016
Datum vyhotoveni protokolu : 20.10.2016
Protokol zpracoval : Blanka Hola

Blanka Hold - manazer kvality

- konec protokolu-

AV 35D.xls



SQZ, s.r.o.
U mistni drahy 939/5

779 00 Olomouc
sluzby - kvalita- zkousky

Skladba vozovky komunikace - vrtané sondy

Objednatel: PavEx Consulting, s.r.o., Srbskd 53, 612 00 Brno
Komunikace: Kroméfiz, ul. Vodni, Farni, Dobrovského

Vrtané sondy provedeny dne : 19.10.2016
ulice Vodni

Skladba vozovky

lokalizace sond
Tloustky jednotlivych vrstev (mm) Celkem HS (mm)

AC $D 0/63 Sp SP s pt. jilu
(st | uvoonipreacpsmes | 145 | 310 | le0 | o0 | | st
AC 3D 0/63 Sp SP s pt. jilu hlina
HS4 ul. Vodni pFed &.p. 54 175 230 100 600 400 1505

Asfaltové souvrstvi

Podkladni vrstva

lokalizace sond

Tloustky jednotlivych vrstev (mm) dle €SN EN 12697-36, &l. 4.1 Celkem

natér obrusna lozni 1.podkdadni (mm) druh (mm)
HS1 ul. Vodni pted ¢.p. 88/89 2 42 46 55 145 SD
HS4 ul. Vodni pfed &.p. 54 2 61 50 62 175 $D
min. 2 42 145

52 160
1 15

N

pramér

7
(=]
(=]

HS1 a HS 4- v loZni a podkladni vrstvé téZzené kamenivo Stranka 1z2



ulice Farni

) Skladba vozovky
lokalizace sond

Tloustky jednotlivych vrstev (mm) Celkem HS (mm)

SD 0/63 SP+ stav. suf’

Asfaltové souvrstvi

Podkladni vrstva

lokalizace sond Tlouztky jednotlivych vrstev (mm) dle CSN EN 12697-36,&.4.1  Celkem

obrusna lozni I.podkladni (mm) druh (mm)

HS2 ul Farni 50 20 70 PM

ulice Dobrovského

. Skladba vozovky
lokalizace sond

Tloustky jednotlivych vrstev (mm) Celkem HS (mm)

dlazba S jil + stav. sut

ul. Dobrovského pred &.p. 170

max. zrno 8

max. zrno 11
max. zrno 16
max. zrno 22

Nedilnou soucasti této zpravy jsou protokoly o provedenych akreditovanych zkouskach AZL 1135.1:

Protokol o stanoveni tloustky AC : f
AV35D/2016 SOZ ) '
e s L

)y )

SQZ, s.r.o. /OO0

U mistnf dréhy 939/5, 779 00
® IC: 25743554, Di¢: 225743554

Stranka2z2

Zpravu zpracoval: Blanka Hola
V Olomouci dne: 20.10.2016



Jadrové vyvrty a sondy

Akce \SIS:’[?J Popis Konstrukéni vrstvy — typ, tloustka [mm] Celkem
w obrusna loZna podkladni  spodni pod. [mm)]
Vodni AB AB AB SD
HS1
44 46 55 310 455
Vodni AB AB AB SD
N HS4
:g 63 50 62 230 405
o Farni AB AB AB SD
v HS2
50 20 0 300 370
HS3 Dobrovského DL lozna CB SD
80 40 50 130 300
I I I I
w w (%2} w0
- S N w
0 0
50 50
100 100
150 150
200 200
250 250
300 300
350 350
400 400
450 450
500 500
mobrusna Hlozna m podkladni m spodni pod.

PavEx® Consulting, s.r.o. © 2016
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Priloha 4

Fotodokumentace
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