datum

zpracovatel

Plan udrzitelné
mestske mobility
Kromeériz

Zadani

¢ervenec 2018

Mésto Kromériz

Odbor rozvoje mésta
Velké namésti 115

767 01 Kroméfiz

tel. +420 573 321 111
fax +420 573 331 481
www.mesto-kromeriz.cz



M ESTO Plan udrzitelné méestské mobility
KROMERIZ Zadni

ODSAN ..t a e e 2
1 UVOD. 11 3
2. ZAKIadNi POZAAAVKY .......coviiiiiiiieii e 4
2.1 DUVOAY POFIZENI ... 4
2.2 Vymezeni FeSENEN0 UZEMI ........cooiiiiiiiiiii 4
2.3 Vychozi podminKy FESENI........ccoiiiiiiiiii 4
2.4 NAVrhoVe ODAODI ....ccooiiiiiiii 5
25 HIAVNT Clle oo 5
3. ZAKIAANT T8ZE......eeeeeeiieeeee e nrne 7
o= Yo b= 1Y QYA g T T o1 =Y o = o | 12
4.1 ANAIYLICKA CAST.. .o e 12
4.2 NAVINOVA CAST.....eeiiiiiiiiii et 13
5. Pozadovany obsah doKUMENTACE...........cooiiiiiiiiiii e 15
5.1 ANAIYEICKA CASL ... .o 15
5.2 NAVINOVA CASL.. ..o 20
6. Postup zpracovani a zpUsob ProjedNani..............eueeueuuuriiriiiiiiiiierireeeeeneeerr——————- 24
7. Technické poZadavky na zpracovani dokumentace...............uuveiiiieeeiiiieiiiiiiee e 26
8. Seznam PodKIadU...........ooouiiiiiii e 27

strana 2/31

Mésto Kroméfiz |



M ESTO Plan udrzitelné méstské mobility
KROM E Zadani

p ol
NK

Stejné jako jina mésta v Ceské republice se i Kromé&fiz potyka se vSeobecnym nardstem
dopravni zatéze, ktera s sebou pfinasi i fadu negativnich vlivll. V oblasti Zivotniho prostfedi se
nejCastgji zmifiuje vypousténi CO2, emise drobnych prachovych &astic, vytvareni hluku
a vibraci. Tato problematika se pfenasi i do zdravotnictvi — a nemusi jit pouze o do€asny narust
respiracnich onemocnéni pfi zimni smogové situaci. Podle dat Statniho zdravotniho ustavu
pfedstavuje nadvaha v sou€asné dobé potiz pro vice nez 50 % obyvatelstva stfedniho véku
a obezita se tyka asi 25 % obyvatel. Je zfejmé, Ze pfi hledani feSeni téchto problém( bude
muset nutné vyvinout aktivitu z vice stran.

Na zakladé toho bylo rozhodnuto zadit s pfipravou Planu udrzitelné méstské mobility KroméFiz
(dale jen PUMM). NejrozSifengjSi definice planu udrzitelné méstské mobility je nasleduijici:

,Plan udrzitelné mobility je strategickym dokumentem, ktery je vytvofen k uspokojeni potieb
mobility lidi a podniki ve méstech a jejich okoli a k zajisténi lepsSi kvality Zivota. Vychazi
z existujicich postupl planovani a patfi€énou pozornost vénuje integraci, participaci a zasadam
evaluace.”

Hlavnim ideovym vychodiskem PUMM je snaha ke sméfovani k udrzitelnému dopravnimu
systému, ktery naplfiuje potfeby mobility z pohledu ekonomiky, socialnich a environmentalnich
potfeb s tim, Ze minimalizuje neZadouci dopady z dopravy na Zivotni prostiedi, ekonomiku
i spole€nost jako celek. Je ziejmé, Ze se jedna o komplexni téma, které neni zaméfené pouze
na dopravni stranky véci a zajisténi dopravni nabidky vac&i uzivatelské poptavce. Udrzitelna
doprava stoji na opatfenich ve vSech dopravnich oblastech (Fizeni dopravy, integrované
dopravni systémy, city logistika, car-sharing, bike-sharing atd.), véetné podpory alternativnich
paliva pohonl (CNG, elektromobilita, motory s nizkou spotfebou, atd.). Nejedna se tedy pouze
o dil¢i opatfeni pro nékteré skupiny uzivateld (napf. cyklisty a pési). Cilem je planovat
a realizovat cely dopravni systém v udrzitelnych mezich, coz je hlavni poslani PUMM.

PUMM by mél pfispét k systémovéjSimu pfistupu k dopravé a mobilité, aby se souvisejici
opatfeni a investice na urovni mésta v nasledujicich letech nerozhodovala ad-hoc bez fadné
analyzy a jednotné vize. Pfedpokladem pro dosaZeni tohoto stavu je spoleCenska shoda,
a proto je pfi vytvareni kladen ddraz na vefejné projednani jak se zastupci odborné, tak i laické
vefejnosti.
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2.1 Duvody pofizeni

Mésto Kroméfiz v sou€asné dobé& nema zpracovany uceleny strategicky material, ktery by se
vénoval dopravé jako celku. Pokud jiZz takové dokumenty existuji, zpravidla jsou zaméfeny
pouze na jeden dopravni moéd bez vazby na ostatni systémy. Dale tyto dokumenty nebyly
ve vétSiné pfipadl projednavany s vefejnosti, maximalné se na jejich pofizeni podilela
odborna vefejnost. Kvalita jejich analyzy byva variabilni, oblast dopravy a mobility neni
dostatecné reflektovana z hlediska kvality analyzy ani navrh. Rovnéz je tfeba poznamenat,
ze velka ¢ast téchto dokumentl byla pofizena jiz pfed pomérné dlouhou dobou a jiz zcela
nereflektuji na stavajici potfeby a pozadavky ve mésté.

Hlavnim dlvodem pro pofizeni PUMM je vytvofeni strategického dokumentu, ktery bude feSit
mobilitu ve mésté komplexné ve vazbé na potieby obyvatel, navstévniki mésta
a podnikatelské sféry s cilem zlepsit kvalitu Zivota ve mésté.

Dal$im davodem pofizeni tohoto dokumentu je potfeba analyzovat stav a navrhnout
odpovidajici rozvoj dopravnich systému mésta Kroméfize v podrobnosti, v jaké by to v ramci
uzemniho planu nebylo mozné, pficemz tato podrobnost je pro uzemni plan a navazujici
dokumentace potfebna. Tento bod vynika o to vice, ze v sou€asné dobé bézi proces vzniku
nového uzemniho planu mésta, ktery ovlivni jeho rozvoj na radu pfistich let.

2.2 Vymezeni reSeného uzemi

v vrv

vSech jeho mistnich ¢asti (Bilany, Drahlov, Hradisko, Kotojedy, Postoupky, Té€Snovice, Travnik,
Vazany a Zlamanka). V dokumentaci musi byt v potfebné mife zobrazeny a vyhodnoceny
vazby na regionalni zazemi mésta (okolni obce a mésta).

2.3 Vychozi podminky feSeni

Zpracovatel navrhne feSeni na zakladé nasledujicich podkladd a vychozich podminek
uvedenych v dokumentech:

e Uzemni plan mésta Kromé&fiZze ve své aktualni podobé,
e Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje — ve své aktualni podobé zpracovani;

Dokument bude navazovat a dale rozvijet celorepublikové dokumenty z oblasti dopravy, a to
predevsim:
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e + Dopravni politika CR 2014-2020 s vyhledem na rok 2050 (2013),

e + Bila kniha: Koncepce vefejné dopravy 2015-2020 (2015),

e « Stfednédoba strategie zlepSovani kvality ovzdusi do roku 2020 (2015),
e + Narodni program snizovani emisi,

e < Narodni akéni plan Cisté mobility (2015),

e + Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy (2013),

e + Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu (2017);

2.4 Navrhové obdobi

Plan udrzitelné méstské mobility bude pfedkladat dlouhodobou strategii pro budouci rozvoj
vymezené méstské oblasti a v této souvislosti téz strategii budouciho rozvoje infrastruktury
a sluzeb v oblasti dopravy a mobility. PUMM bude rovnéz obsahovat plan realizace
pro provadéni této strategie v kratkodobém horizontu. Dale bude PUMM obsahovat jasné
rozdéleni odpovédnosti za provadéni politik a opatfeni v ném stanovenych a uréi potfebné
zdroje pro kazdy subjekt. PUMM bude zpracovan pro stfednédoby horizont s vizi do roku 2030.

Pro uvedené navrhové obdobi bude PUMM bude zpracovan ve vhodnych scénafich (nulovy
scénar + nejvyse tii alternativni scénare);

2.5 Hlavni cile

v vy

méstského dopravniho systému, ktery:

e ZlepSi a zkvalitni vnitfni propojenost a organizaci dopravy ve mésté, ¢imz vytvofi
podminky pro usporu ¢asu a zvySeni plynulosti provozu,

e |épe a efektivnéji vyuzije méstsky prostor a stavajici dopravni infrastrukturu
a sluzby,

o vytvofFi vhodnéjsi podminky pro zménu v oblasti ,modal splitu“ diky podpofe
ekologicky Setrnych forem dopravy a zvySeni podilu udrzitelnych forem dopravy
(bezmotorové a vefejné dopravy) na délbé pfepravni prace oproti individualni
automobilové dopravé.

e bude vyhovovat podminkam udrzitelnosti a bude pfedstavovat rovhovahu mezi
potfebami tykajicimi se ekonomického rozvoje, socialni spravedinosti, kvality
zivotniho prostfedi a ochrany vefejného zdravi,

e napomuze eliminaci negativnich dopadi motorové dopravy na okolni prostfedi
v€etné zlepSeni kvality ovzdusi, snizeni emise prachovych €astic a urovné
produkovaného hluku v navaznosti na zvySovani kvality Zivota ve mésté a urovné
vefejného zdravi,
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e stane se kvalitnim zakladem regionalni dopravni sité v navaznosti na zazemi
mésta a SirSi vztahy v uzemi a to na zakladé technicko-ekonomickych vlastnosti
jednotlivych druht dopravy a jejich moznostech podilet se na délbé prepravni
prace,

e pfinese snizeni pocCtu rizikovych mist a nehodovych lokalit a pfispéje tim ke zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu;
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Zakladni teze PUMM Kroméfiz vychazeji z principt environmentalni udrzitelnosti a dostupnosti
mobility pro Siroké socialni skupiny obyvatel. Je obecné znamo, Ze se vzrustajici ekonomickou
urovni roste i mobilita obyvatel a rozsifuje se potieba prepravy osobni i nakladni dopravy. Aby
dopravni systém mésta fungoval efektivné, je tfeba definovat filosoficka vychodiska, z nichz
bude PUMM vychazet.

Princip 1: Uspoiadani uliéniho prostoru patefnich pozemnich komunikaci

Vs8echny druhy dopravy (individualni, vefejna hromadna, bezmotorova) je potfebné fesit
na zakladé rovnych zasad a ucelovosti. Je tfeba pfedevsim navrhnout ekonomicky, ekologicky
a socialné prijatelné feSeni, které umozni a vyuzije vyhody jednotlivych druhd dopravy. Jde
o idealni trasovani (rekonstrukci) komunikace, bezpecnost dopravy a soulad vSech funkci
uliéniho prostoru véetné takového prostorového uspofadani, které garantuje integraci
a ne segregaci riznych druht dopravy a jejich funkci.

Takovy zamér, dobfe pfipraveny a i realizovany vede k optimalizaci rozvoje uzemi a kvality
zivota v takovém prostfedi. Z SirSiho pohledu netvofi ulicni systém je sit pozemnich
komunikaci pro pfepravu lidi a zbozi, ale i prostor pro bézny zivot ob&anl. Tim se zvySuje
atraktivita samotného prostoru, ktery se pfirozené ozivuje a stava se atraktivn&jSim i pro ,bézny
zivot” — bézné potfeby a chovani lidi.

V dopravnim planovani by nemél byt kladen duraz jen na zvySovani mobility zalozené
na automobilové dopravé, ale hlavné na lepsi dostupnosti cilll nejdostupnéjSimi druhy dopravy.
Méstska mobilita zalozena na automobilech opravdovou dostupnost jen vyznamné snizuje.
Dostupnost je nejvySSi v méstech, které upfednostiiuji takové druhy dopravy, které jsou
pfijatelné pro Zivotni prostfedi, jako je vefejna doprava s vazbou na pési, nebo cyklistickou
dopravu.

Princip 2: Odstranovani zbytné dopravy

Timto principem se rozumi zejména vytvafeni atraktivnich alternativnich nabidek, fizeni

a dopravni telematika.

Naplnéni tohoto principu pfedpoklada existenci alternativni nabidky pro uzivatele individualni
automobilové dopravy, {j. je tieba zajistit konkurenceschopnou alternativni nabidku pro cestu
do centra meésta. Ona ,konkurenceschopnost® pfitom bude vyjadfena nasledujicimi
kvalitativnimi parametry a stimulacnimi rysy (aby fidi€i, resp. posadky vozidel této moznosti
vyuzivali):
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e cestovni rychlost (méla by byt vy$Si nez u IAD, v€. Casu potiebného
k zaparkovani na P+R a ¢ekani na pfipoj),

e pfiznivy tarif — fidi€ je ekonomicky motivovan cenové dostupnym tarifem, ktery
bude vyjadfovat nizSi naklady nez cesta IAD — pocit (¢i pfimo slogan), ze ,kdyz
prestoupis, usetfis” (ij. tarifni politika zajimava i pro FidiCe aut, resp. nabizejici
posadkam osobnich aut vyhodné cestovani vefejnou dopravou),

e cestovni komfort (moderni atraktivni vozidla s pohodinymi sedackami, kvalitni
dynamikou jizdy a pfiméfenou obsazenosti — dostupnost pohodiného mista
k sezeni — stani je odrazuijici faktor),

e zvazeni rozvoje nadfazené komunikacni sité — s kazdou dokon¢enou stavbou se
zvysuje atraktivita IAD, roste tendence k vy$Sim intenzitam provozu, potazmo
ubytku kapacitni rezervy, coz ma neblahy vliv na vefejnou dopravu zavislou
na vefejnych pozemnich komunikacich (hlavné autobusova). Stavby pro IAD maji
byt motivovany zejména snahou zlepSovat Zivotni prostfedi (odvadét dopravu
z citlivych ¢asti mésta), nikoli zvySovat kapacitu a tim i stimulovat poptavku;

Ruku v ruce s alternativnimi nabidkami pak pfiméfené redukovat parkovaci kapacity v centru
a zpoplatriovat je dle atraktivity oblasti, pfipadné realné poptavky.

Princip 3: Realizace zbyvajici dopravy (ktera je ,,nezbytna“) SetrnéjSim zpisobem

Princip vychazi z potfeby managementu rychlosti (rychlost je vyznamnym kritériem Setrnosti
IAD — ma vliv na hluk, emise, kapacitu, moznost pfechazeni a hlavné bezpecnost).

Do tohoto ramce spada pozadavek plosného zklidhovani dopravy, resp. celoploSné zavedeni
konceptu 50/30 (tj. pfisna diferenciace sité na hlavni mistni komunikace s nejvyssi dovolenou
rychlosti 50 km/h a obsluzné komunikace s dovolenou rychlosti 30 km/h — tzv. zény 30).
Na obou kategoriich komunikaci uplatfiovat principy zklidfiovani dopravy adekvatnim
zpusobem tak, aby byla dosazena humanizace prostoru pozemni komunikace. Konkrétné
to mize znamenat rozvoj nasledujicich prvkd, resp. navrhovych principu:

Hlavni mistni komunikace:

e optimalizace Sifek jizdnich pruhu, vyhybani se nadmérnym Sitkam (v praxi
zpravidla 3,00 — 3,25 metrd, ne vice),

e maximalizace uziti délicich ostravkl, zejména pro usnadnéni pfechazeni
(ale i ochranu levého odboceni),

e bezpecné utvareni pfechodu pro chodce a mist pro pfechazeni dle jednotnych
kritérii (maximalni povolena délka pfechodu, pocty pfechazenych pruh(, stavebni

prvky),
e podpora rozvoje malych okruznich kfiZovatek (vyznamny méstotvorny prvek,
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e parkovani v dopravnim prostoru zasadné (resp. pfednostné) podélné, formou
parkovacich zalivl, periodicky pferuSovanych vysazenymi zelenymi plochami
(zlepSeni vzhledu ulice, ochrana zaparkovanych vozidel proti poSkozeni jedoucimi
vozidly, ,zamaskovani“ zaparkovanych vozidel (aby ulice nepusobila jako
~Skladis§té aut*), posileni optického viemu zeleng,

e podpora pruhl pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru (pfipadné i stezek
v pridruzeném prostoru), zejména na osach se silnym provozem MHD;

Obsluzné komunikace:

e vymezeni sité obsluznych komunikaci (s pfevladajici obytnou funkci),

¢ na téchto komunikacich celoploSné zavést dopravni rezim Zéna 30 (oznaceni
pfisludnou dopravni znackou na v8ech vjezdech, doprovodna stavebni
a organizacni opatfeni, podpora dobrého pfijeti zén 30 ze strany obyvatel i fidi€u
pomoci promyslené prace s verejnosti).

Princip 4: Restrikce IAD v centralni ¢asti mésta

Tato zasada zahrnuje regulaci parkovani (viz téz Bila kniha), podporu Cistych zplsobu dopravy
— péSi a cyklistické dopravy, zvyhodiovani vozidel s nizkymi az nulovymi emisemi pfi vjezdu
do centra, motivace k vyuzivani vefejné dopravy pro dojezd do centra — mj. cestou vySe
zminénych terminall P+R).

Princip predpoklada postupné vyrazné omezeni rozsahu parkovacich kapacit v centru mésta,
omezeni vjezdu do centra (finan&ni zvyhodnéni elektromobill, resp. vozidel s velmi nizkymi
az nulovymi emisemi), podporu cyklistické dopravy (systematické uplatnéni zasady nabidky
dopravni infrastruktury pro cyklistickou dopravu). Dulezita je i podpora pési mobility a nabidka
komfortni chodnik( a stezek, rozvoj péSich zén.

Princip 5: Rozvoj systému verejné dopravy

Dostupnost MHD: Pé&Si dostupnost zastavky MHD by neméla v rezidencnich oblastech
pfesahnout 340 metrd (5 min. pfi rychlosti chize 4 km/h), tj. maximalni vzdalenost dvou
sousednich zastavek je 600 az 700 metrd. VSechny prvky v systému MHD (vozidla, informaéni
systém, zastavky, pfistupové cesty na zastavky) museji byt bezbariérové, pfistupné osobam
se snizenou schopnosti pohybu a orientace. VeSkeré rozvojové zaméry musi byt realizovany
s ohledem na dostupnost zastavek systému MHD, prioritné ve vazbé na linky nosného systému.
Stavebni zaméry generujici vyznamné mnozZstvi cest nebudou povolovany, aniz by byla
adekvatné vyifeSena jejich obsluha vefejnou dopravou nejpozdéji v okamziku jejich uvedeni do
provozu.
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Snizeni zavislosti MHD a VHD na dopravnim prostoru pro silni€ni dopravu: RozSifovani
vyhrazenych pruht v hlavnim dopravnim prostore a to i na ukor omezovani kapacity IAD
a parkovani. Tam kde to neni v dopravnim sedle opodstatnéné intenzitou vozidel MHD, pfidat
moznost pouziti vyhrazenych pruht i pro cyklisty. Preference vozidel MHD a VHD na
kfizovatkach.

Vzajemna vazba jednotlivych podsystému verejné dopravy: Prestupni termindly by mély byt
usporadany tak, aby se co nejvice omezila nutnost pésich pfesunu, zejména ve vertikalnim
smeéru, preferovany jsou prestupy hrana/hrana. Koordinace jizdnich fadi nosného systému
a obsluznych linek, zejména v mimoSpickovém obdobi s prodlouZenymi intervaly mezi spoji
(brzy rano/vecer, vikendy) — zaruené prestupni vazby s ¢ekanim do 5 min.

Princip 6: Podminky pro podporu pési dopravy:

o PFima a souvisla. P&Si doprava je velmi citliva na nejriiznéjsi objizdky (velké
budovy, nekvalitni pfechody, atd.), proto je tfeba chodclim zajistit nejkratsi
moznou trasu a kde to jen trochu jde, vyuzit zkratky. Uspé&Snost celé sité tras
pro pé&Si mohou snizovat i kratké useky nebezpecnych nebo jinak nepfijemnych
cest. Pro pé&Si mobilitu je atraktivita prostfedi a infrastruktury velmi vyznamna.
Pozitek z chlize je mnohem vétsi, kdyz infrastruktura pro péSi vede pres parky,
oblasti se zeleni a podél vodnich ploch. Nizky pozitek z chize predstavuiji
rozsahlé a monoténni budovy nebo trasy podél komunikaci s hustym provozem.

o Atraktivni. Atraktivitu tras pro pé&si vyrazné zvysuji ulice, kde to takzvané Zije
dnem i noci. Toho Ize dosahnout jen v mistech, kde je dostatek prostoru
k bydleni, zajimava nabidka sluzeb a dalSich zafizeni, a také prostory k setkavani
(smiSené vyuziti prostor ve mésté je lepSi nez prostorova separace).

e Pohodiny. Mimo pé&S&i zény ve méstech jsou chodci ¢asto opomijeni, coz dokazuji
napf. konstrukéni kritéria pro vystavbu chodnik(. Sitka chodniku je po desetileti
definovana jednoduchym slou¢enim Sifky dvou chodcl: 0,75 m + 0,75 m=1,5m.
Takova Sifka je vSak v praxi vétSinou nedostatecna, €asto je navic jesté mensSi
kvuli slouptm osvétleni, zaparkovanym autim a dalSim pfekazkam. Na chodniku
se ptitom potkavaiji i lidé s batohy, s holemi nebo na voziku. Clovék pfi chiizi
potfebuje asi 1,0 m prostoru, vzhledem k tomu, Ze velka ¢ast lidi s sebou nosi
tasky, destniky atd. Od obou okraji chodniku je potfeba mit vzdalenost minimalné
25 cm. Z toho vyplyva minimailni Sifka 2,5 m, aby dvé osoby mohly kolem sebe
pohodIné projit.

Princip 7: Podminky pro podporu cyklistické dopravy:

Reseni cyklistické dopravy bylo historicky orientované na uzavieny systém bezpeénych tras
se snahou o minimalizaci kontaktu s motorovou dopravou. Vysledkem tohoto pfistupu
je nedostate¢né husta, nespojita sit cyklostezek a komunikaci uzpisobenych provozu cyklistd,
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ktera neni schopna nabidnout cyklistim plynulost a komfort srovnatelny s automobilovym
provozem. Cyklisté proto nadale vyuzivaji a budou vyuzivat jedinou sit, ktera tyto atributy
spliuje, a tou je existujici sit pozemnich komunikaci. A to ploSné. Néktefi proto, ze vybudovana
infrastruktura nevyhovuje jejich narokim, vsSichni potom proto, Ze Uplnou obsluhu Uzemi
uvazovana cyklisticka sit nemuze poskytnout.

Novy princip podpory cyklistické dopravy se nesoustfedi pouze na vybrané komunikace,
ale posuzuje komplexné celou komunikacni sit. Toto posouzeni zohlednuje Uzemni vlivy
(vyznamné cile cest a krajinné hodnoty vs. pfekazky a bariéry v uzemi), dopravné-urbanisticky
a spole€ensko-obchodni vyznam uli€niho prostoru (prostoru pozemni komunikace v kontextu
funkéniho vyuziti pfilehlého uzemi) stejné jako jeho ulohu v systému cyklistickych propojeni
(vyznamné vztahy uvnitf mésta a spojeni s regionem). Pfi tomto posuzovani komunikaéni sité
ma byt uplatnéna zasada vyvazenosti, kdy hajeni zajmu vybrané skupiny dopravnich uzivateld
neopravnuje tvlirce dopravniho prostoru k systematické blokaci opatfeni na ukor jinych skupin.
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Tvorba PUMM Kroméfiz bude spolufinancovana z Narodniho programu Zivotni prostfedi.
Dokument musi byt zpracovan v souladu s Metodikou pro pfipravu planu udrzitelné mobility
mést Ceské republiky (zpracovatel Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2015), pouze
ve zvlast odlvodnénych pfipadech Ize postupovat i jinymi vhodnymi zpisoby. PUMM zaroven
musi zahrnovat opatfeni stanovena v pfislusném programu zlepSovani kvality ovzdusi (v€etné
nizkoemisni zény) a dale navrh regulacniho fadu v souladu s § 10 odst. 4 a 5 zakona
€. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni, pfip. zhodnoceni nevhodnosti jeho
vyhlaseni.

Plan udrziteIné méstské mobility bude ¢lenén do nasledujicich ¢asti:

a) Analyticka Cast
b) Navrhova ¢ast véetné AkEniho planu udrzitelné méstské mobility Kroméfiz

Plan udrzitelné méstské mobility poskytne komplexni pfezkum soucasné situace
a prostfednictvim ,auditu vykonnosti méstské mobility“ stanovi pocateéni uroven, vici niz bude
mozné v budoucnu méfit pokrok. Analyza bude zahrnovat také pfezkum institucionalniho
uspofadani, procesu planovani a provadécich mechanismd. Soucasti vefejné zakazky

v Vv

udrzitelné méstské mobility KroméFfiz. Komunikacni strategie je realizovana samostatné,
tj. mimo rozsah vefejné zakazky se subjektem zajiStujicim publicitu PUMM. Pfedpoklada
se vSak aktivni spoluprace mezi zhotovitelem PUMM a subjektem zajistujicim jeho publicitu
za podpory objednatele PUMM.

4.1 Analyticka €ast

Analyticka ¢ast bude zahrnovat pfezkum a analyzu stavu a moznosti rozvoje vnitroméstskych
dopravnich subsystému od nemotorové pres statickou a hromadnou az po nakladni dopravu
a zasobovani. Bude obsahovat vyhodnoceni vSech systém( po strance kapacity, nabidky
a poptavky a z nich vyplyvajici disproporce, které je nutné resit.

Hlavnim cilem analytické Casti je poskytnout datovou zakladnu tykajici se fungovani dopravni
soustavy a vyhodnotit dopady dopravy na kvalitu Zivota a na Zivotni prostfedi vramci
vymezeného Uzemi. Analyza poskytne popis nabidky a poptavky po dopravé na pldorysu
zakladnich dopravnich témat:

e Uvodni analyza a charakteristika tzemi
e Charakteristika poptavky po mobilité

strana 12/31

Mésto Kromériz |



M ESTO Plan udrzitelné méestské mobility
KROMERIZ Zadni

¢ Individualni automobilova a motocyklova doprava
e Doprava v klidu

e Vefejna doprava

o Cyklisticka a pési doprava

¢ Nakladni doprava a logistika

Z dostupnych podkladt (demografické udaje, sociologické prizkumy, rozloZeni pracovnich
prileZitosti, rozmisténi vzdélavacich instituci, umisténi nakupnich center, rozvojovych ploch
mésta, atd.) bude odvozena hybnost obyvatel a hlavni smérovost prepravnich vztahu
kazdodenni dopravy.

V analytické ¢asti bude provedeno formou vhodnych tabulek a grafickych pfiloh vyhodnoceni
stavajici kvality mobility, zhodnoceni dopravni obsluZnosti a dostupnosti. Bude vyhodnocena
prostupnost uzemi pro pési a cyklistickou dopravu.

V zavéru analytické &asti budou vytvofeny SWOT analyzy nejen pro jednotlivé dopravni
systémy, ale i pro komplexni dopravni systém mésta. Dale budou zhodnoceny vlivy na Zivotni
prostfedi, zejm. na kvalitu ovzdusi.

4.2 Navrhova cast

Navrhova Cast dokumentu bude logicky navazana na predchozi analytickou Cast a bude
vypracovana v navaznosti na jeji vysledky a zavéry. PUMM na jejim zakladé urci konkrétni
kvantifikované vykonnostni cile, které jsou realistické s ohledem na soucasnou situaci
a finan&ni (resp. investi¢éni) moznosti mésta.

Dokument bude vychazet zplathého uzemniho planu mésta, z uzemné-planovacich
dokument(i na drovni kraje a statu. Ukolem zpracovatele je vychazet z platného pravniho stavu
Uzemniho planu mésta KroméFize. Mésto Kromé&Fiz v soutasné dobé pfipravuje novy tzemni
plan, na jehoz zpracovatele probé&hla architektonicka soutéz o navrh s naslednym jednacim
fizenim bez uvefejnéni, které v souCasné dobé stale probiha. Vysledky architektonické
soutéZe jsou zvefejnény na webové strance Ceské komory architektd. Pofizovatel je pfipraven
poskytnout zpracovateli PUMM soucinnost pfi realizaci navrhové &asti PUMM ve vztahu
k aktualnimu stavu pfipravy nového uzemniho planu.

Zpracovatel PUMM bude vychazet z platnych strategickych a koncepénich dokumentd
na arovni kraje, zejména Zasad uzemniho rozvoje Zlinského kraje, Generelu dopravy
Zlinského kraje a Planu dopravni obsluznosti — Zlinsky kraj.

PUMM bude podporovat vyvazeny rozvoj vSech relevantnich druht doprav a bude podnécovat
k udrzitelngjSim druhim dopravy v souladu svySe uvedenou kapitolou Zakladni teze.
Dokument navrhne uceleny soubor technickych opatfeni, opatfeni v oblasti infrastruktury,
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opatieni zalozenych na politikdch a mékkych opatfenich cilicich na zlepSeni vykonu dopravni
sité, organizace dopravy a mobility obyvatel a navstévniki mésta. PUMM zaroven v ramci
feSeného uzemi zohledni regionalni vazby u vSech druh( doprav, pfi€emz zpracovatel také
navrhne odpovidajici provazanost a vzajemnou koordinaci u vSech druht doprav. V navrhové
¢asti bude orientatné vycCislena investicni naroCnost navrhovanych uUprav jednotlivych
dopravnich staveb.

V navrhu uvazovany rozvoj jednotlivych subsystém( bude orientacné vyhodnocen
s negativnimi vlivy z dopravy, zejm. vlivy hluku a emisi.

Zpracovatel PUMM navrhne pro navrhovy horizont PUMM kompletni systém obsluhy uzemi
vSemi subsystémy vc€etné vyhodnoceni kritickych mist. Zpracovatel navrhne vytvofeni
komplexniho multimodalniho systému se vzajemnou provazanosti a bude pfitom vychazet
ze zpracovanych dokumentaci jednotlivych subsystému (jsou-li zpracovany). V dlouhodobém
horizontu by tak dopravni systém mél byt SetrnéjSi k zZivotnimu prostfedi, pFivétivéjsi

Budouci navrhovy systém bude ovéren na GIS analyze dostupnosti cill ve vyhledovém scénafi
a podle pracovnich vysledkd bude pfipadné upraven. Bude proveden navrh optimalizace tras
jednotlivych systému, uzlovych bodl a vzajemné spoluptsobeni jednotlivych druht mobility.
Bude zohlednéna preference nemotorové dopravy a jeji provazanost na lokalni obsluhu uzemi
a optimalni vzdalenost. Bude preferovana plynulost vefejné dopravy pfi zachovani kvalitniho
zasobovani uzemi mésta a pokryti potfeb mobility obyvatel. Budou navrzeny upravy zvySujici
bezpelnost obyvatel pfi zachovani Zivotaschopného organismu mésta.

V navrhové Casti zpracovatel na zakladé predchozi analyzy navrhne rozmisténi a nutnou
vystavbu €i upravy technického zazemi dopravnich systému, parkovaci kapacity, logisticka
distribu€ni centra v€etné jejich uzemnich a technologickych naroku. Zpracovatel navrhne
konkrétni moznosti organizacnich a preferencnich opatfeni pro zvySeni plynulosti a atraktivity
jednotlivych druhli dopravy s minimalizaci jejich negativnich dopadu do Uzemi.

Navrhova €ast bude obsahovat prehledné zpracovany a z hlediska efektivity zdldvodnény
navrh etapizace rozvoje jednotlivych systémi od souCasného stavu az k navrhovému
horizontu (rok 2030), v€etné postupného uplatfiovani organizacnich a preferenénich opatreni
neinvesticni nebo investiéné méné narocné povahy.

Na konci navrhové €asti bude na zakladé predchozich kapitol zpracovan Akéni plan udrZitelné
méstské mobility Kroméfiz (dale jen ,Akéni plan®) s uvedenim konkrétnich investi¢nich akci
sefazenych podle jejich doporu¢ené priority. AkEni plan bude dale obsahovat stav jejich
pfipravenosti, hlavni parametr v izemi (napf. délka / plocha), pfedpokladany harmonogram

a odhad investi¢nich nakladu.
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5.1 Analyticka ¢ast

Jednd se o souhrnnou analyzu vychoziho stavu, ktera je postavena na dostupnych
podkladovych dokumentech a na jejimz zakladé bude provedena navrhova ¢ast dokumentu
vcetné Ak&niho planu.

UVODNI ANALYZA A CHARAKTERISTIKA UZEMI
Uvodni analyza bude zakladnim vstupem pro ziskani datové zakladny. Provedte_reSerSi

uzemné-planovacich, strategickych a koncep€nich dokumentl s odkazem na udrzitelnou
mobilitu. Analyzovany budou veskeré platné strategické a/nebo koncepéni dokumenty, bude
posouzena kvalita jejich zpracovani ve vztahu k mobilité.

Analyzujte socioekonomicka a demograficka data: provedte analyzu a prognézu demografie
ve vztahu ke zdrojim dopravy, zejm. pocCet obyvatel, vékovou strukturu populace, strukturu
zaméstnavatell a rozmisténi jejich aktivit. Odhadnéte budouci demograficky vyvoj, identifikujte
demografické trendy ve vztahu k mobilité a zaméstnanosti.

Provedte analyzu uzemniho a dopravniho planovani, analyzujte dopravu generovanou
funkénimi plochami v uzemi. Provedte shrnuti rozmisténi funkci v uzemi a naopak — jak objem
a charakter mobility ovliviiuje uzemni planovani. VyuZijte ziskané socio-ekonomické
a demografické charakteristiky k rozdéleni feSeného Uzemi do obvodu, které se budou kryt
s uzemnimi jednotkami vy€lenénymi pro pozdéjsi prizkum dopravniho chovani. Zadavatel
bude v této fazi spolupracovat se zpracovatelem za ucCelem zajisténi soucinnosti dalSich
zainteresovanych aktéru.

Provedte charakteristiku stavajici ob&anské vybavenosti a identifikujte kliCové urbanistické
projekty ve vazb& na zabor Uzemi a zpusob jeho vyuziti. Charakterizujte vyuziti uzemi
ve vztahu k sou€asné a potencialni poptavce po dopravé a na zakladé ziskanych socio-
ekonomickych a demografickych charakteristik stanovte tzv. nulovy scénaf (BaU — vyvoj
bez realizace PUMM).

Provedte analyzu uzemi z hlediska cilt rdznych uceld cest. Analyzujte dopravu generovanou
funkénimi plochami v Uzemi na zakladé rozdéleni feSeného Uzemi do obvodu. Provedte
samostatnou analyzu Uzemi z hlediska cilG rlznych ucell cest za pouziti SW prostredi typu
GIS. Budou zaznamenany nejCastéjSi cile cest podle jejich Cetnosti a pouzitého dopravniho
prostiedku. Sledovana skladba podle Cetnosti cest: minimalné 4 kategorie ¢etnosti na zakladé
charakteru vstupnich dat.

Na zakladé vstupnich dat vhodnym zpusobem stanovte min. 5 rliznych kategorii podle ucell
cest (mySleno napf. cesta do zaméstnani, do Skoly, /Skoly, za uéelem nakupovani, traveni
volného &asu, za ucelem vyfizovani, za kulturou a sportem) a pomoci vhodné metody vytvofite

strana 15/31

Mésto Kromériz |



M ESTO Plan udrzitelné méestské mobility
KROMERIZ Zadni

kartograficky vystup. Sledovana skladba podle druht dopravy: chize, jizdni kolo, osobni
automobil a autobus MHD.

Provedte GIS analyzu dostupnosti cild v sou€asném stavu jako samostatnou analyzu uzemi
z hlediska cill riznych ucelt cest za pouziti softwarového prostredi typu GIS. Analyza bude
provedena jako nahrada Ctyfstupfiového dopravniho modelu pozadovaného Metodikou
pro pfipravu planu udrzitelné méstské mobility.

Provedte analyzu proveditelnosti nizkoemisni zény a analyzu proveditelnosti requlaéniho radu.

CHARAKTERISTIKA POPTAVKY PO MOBILITE
Provedte analyzu dopravniho chovani obyvatel na vzorku minimalné 3 % obyvatel. Cilem

prizkumu bude stanoveni stavajici délby pfepravni prace a umoznéni predikce scénare
budouciho vyvoje mobility (dlraz na tendence ke zméné dopravniho chovani obyvatel, zejm.
k pfechodim od automobilu k alternativnim druhdm dopravy — pési, cyklistické a verejné
dopravé a téz opacnym smérem). Prizkum bude moci byt realizovan v obdobi od zafi
do listopadu (v€etné). Odhadnéte pfipadné zmény zjisténého dopravniho chovani z hlediska
ro¢nich obdobi. Podrobné zadani je uvedeno v Pfiloze €. 1, navrh dotazniku je uveden
v samostatné pfiloze.

e vymezeni a popis Uzemi, spadové oblasti mésta

e inventarizace dat na podkladu statistickych obvodti dle CSU

e obyvatelstvo, demograficka struktura (obyvatelé, zaméstnanci, studenti — jejich
rozmist&ni b&hem dne statistickych obvod( dle CSU

e socioekonomicky profil Uzemi, oblasti

e zaméstnani, podnikani, inventarizace sluzeb

e rekreace a volnoCasové aktivity

e mobilita (hybnost), délba pfepravni prace, primérna pfepravni vzdalenost dle médu
dopravy motorizace/automobilizace, historie a vyvoj

e pFepravni objemy a ukazatele osobni a nakladni dopravy

e pFepravni vztahy, vnéjsi relace

e SWOT

INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA A MOTOCYKLOVA DOPRAVA
Provedte prizkum sméfovani dopravy za ucelem ziskani udaju o cilové a vnitroméstské

dopravé, je potfebny pro ziskani matice prepravnich vztaht. Pfedpokladany minimaini pocet
sledovanych profill je 8. Smérovy prizkum bude proveden v ¢ase 6:00-18:00. Sledovana
skladba dopravniho proudu: a) osobni vozidla a motocykly, b) lehka nakladni vozidla, c) tézka
nakladni vozidla, d) autobusy.

KFizovatkovy dopravni pruzkum provedte na minimalné 10 kfizovatkach vyjma téch, které jsou
feSeny v dopravni studii ,Studie organizace dopravy v historickém centru mésta
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A

Kromériz“ zroku 2018. Na kfizovatkach navic zaznamenejte i pocet cyklistd a chodcu.
Kfizovatkovy prlizkum bude proveden minimalné v ¢ase 7:00-11:00 a 13:00 — 17:00.
Sledovana skladba dopravniho proudu: a) osobni vozidla a motocykly, b) lehka nakladni
vozidla, c) téZka nakladni vozidla, d) autobusy, e) cyklisté, f) chodci.

Provedte hloubkovou analyzu dopravni soustavy a stanovte dochazkové vzdalenosti
k zastavkam hromadné dopravy. Odhadnéte, jak se vyviji objem dopravy od pfedchoziho
kfizovatkového prazkumu.

stav sité pozemnich komunikaci

zakladni komunikacni kostra mésta

pfepravni vztahy, intenzita dopravy a obsazenost vozidel

vykonnost skeletu, kapacitni rezervy komunikaci

uroven kvality pfepravy, dostupnost uzemi

organizace dopravy, dopravné zklidnéné oblasti

skladba a stafi vozového parku

zavady a problémové lokality dle podkladt Policie CR, posouzeni dle Metodiky
identifikace a FeSeni mist Castych dopravnich nehod)

DOPRAVA V KLIDU
Provedte pruzkum statické dopravy v€etné bilance odstavnych a parkovacich stani. UrCete

nabidku parkovacich mist pro automobily podle typu (vefejné pFistupna, soukroma nepfistupna,
v uliénim prostoru, v parkovacich domech). UrCete primérnou obratkovost na parkovistich
v ramci minimalné dvou vybranych zakladnich sidelnich jednotek (ZSJ) s preferenci lokalit
s hromadnym bydlenim (panelova sidlisté, bytové domy). Provedte vypocCet potfebnych
parkovacich a odstavnych stani v déleni na dopravni oblasti, stanovte saldo mezi nabidkou
a poptavkou parkovacich mist v déleni na dopravni oblasti.

e bilance nabidky, bilance uzivatelskych skupin, vyuZiti nabidky
e kvalita dostupnosti uzemi
e zavady a problémové oblasti
e SWOT
VEREJNA DOPRAVA

Provedte prizkum obratkovosti na zastavkach verejné dopravy véetné dotazniku zdroj-cil.
Prizkum provedte na vSech zastavkach vefejné hromadné dopravy (zastavky MHD, vefejné
autobusové dopravy a vlakové nadrazi). Casovy rozsah priizkum( stavte tak, aby byla pokryta
ranni a odpoledni Spi¢ka pracovniho dne. Na vybranych zastavkach provedte celodenni
prizkum.

stav infrastruktury (trasy, zastavky, terminaly)
technologicka zafizeni a vozovy park

dal$i formy technologie obsluhy uzemi (P+R a dalsi)
dosazitelnost zastavek, kvalita péSich pristup
pfepravni vztahy a zatizeni sité, pfestupni vazby
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e produktivita, vyuziti nabidky, kapacitni rezervy

o ukazatele kvality pfepravy, dostupnost uzemi

e sluzby pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, v€etné specializovanych
taxi

e integrace osobni dopravy, koordinace a harmonizace nabidky

e zavady a problémové oblasti

e SWOT

CYKLISTICKA A PESi DOPRAVA
Charakterizujte trasy a infrastrukturu pro cyklistickou dopravu, na zakladé provedenych

prizkumu stanovte hlavni sméry cyklistické dopravy jak pro cesty do zaméstnani a skol, tak
i pro rekreacni cyklistiku. V ramci mésta identifikujte pfekazky a chybéjici vazby cyklistické
dopravy konfliktni mista mezi cyklisty a motorovymi vozidly.

Charakterizujte trasy a infrastrukturu pro pésSi dopravu, na zakladé provedenych prizkum
stanovte hlavni sméry pési dopravy jak pro cesty do zaméstnani a Skol, tak i za u¢elem nakupu,
kultury, sportu a rekreace, zabavou. Posudte kontinuitu pé&Sich tras, zvlasté pak v blizkosti
zastavek vefejné hromadné dopravy. V ramci mésta identifikujte pfekazky a chybéjici vazby
pési dopravy s motorovymi vozidly.

stav sité cyklistickych komunikaci v€etné vybaveni doprovodnou infrastrukturou
zakladni kostra sité, vazba na regionalni a nadregionalni sit

kvalita tras, dostupnost Uzemi, technologie obsluhy B+G

pfepravni vztahy a intenzita cyklistické dopravy

zavady, problémové oblasti, nehodové lokality

SWOT

stav sité zakladnich pésich tras, posouzeni stavu, zavady v pohybu osob
podminky pro osoby se snizenou mirou pohybu a orientace

pési zény, obytné ulice a zony

turisticke trasy, vazby na uzemi regionu

intenzita pé&si dopravy, hodnoceni vztahu k silniéni dopravé

problémové oblasti, nehodové lokality

SWOT

NAKLADNI DOPRAVA A LOGISTIKA
Provedte prizkum intenzit zasobovani a obratkovosti automobilll nakladni dopravy

u vybranych maloobchodnich prodejcl, vyrobnich podnikQ, logistickych areall. Stanovte
hlavni sméry nakladni dopravy. Provedte vyhodnoceni stavajicich omezeni nakladni dopravy
(zadkazy vjezdl nakladnich vozidel) a jejich navaznosti. Charakterizujte objem a frekvenci
nakladni dopravy na Zelezni¢ni trati 305 a odhadnéte dopady eventualniho pfesunu daného
objemu nakladu na silni¢ni dopravu na dopravni sit mésta.

e stav infrastruktury a technologickych zafizeni
¢ objemy nakladni dopravy, pfehled komodit, hlavni pfepravni relace
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o dostupnost uzemi, prekladisté a logisticka centra, efektivita Einnosti
e zavady a problémové oblasti
e SWOT

SWOT analyza komplexni dopravniho systému mésta

Prognézy v ramci vyhledového obdobi:
o Progndza a posouzeni pohybu obyvatel a zaméstnanosti
o Progndza a posouzeni stupné vyvoje automobilizace a mobility obyvatel

Vyhodnoceni vlivu na zivotni prostredi

Na zakladé intenzit dopravy na dopravnich infrastrukturach v feSené oblasti a podkladi
zatizeni Zivotniho prostfedi budou vyhodnoceny oblasti s maximalnimi negativnimi vlivy
na obyvatele (hlavné v obytnych &astech podél patefnich komunikaci), ve kterych se stanovi
stavajici hlukova a emisni zatéz.

¢ Identifikace kritickych mist, pro které bude nasledné stanovena hlukova zatéz
ze silniéni a Zelezni¢ni dopravy pro denni a no¢ni dobu s rozdélenim na individualni
automobilovou, silni¢ni nakladni, silniéni hromadnou a zelezni¢ni dopravu na zakladé
zjisténych udajl o intenzité dopravy a hlukovém monitoringu. Vyhodnoceni udaju
bude vztazeno k platnym hygienickym limitdm

e Stanoveni imisni zatéze vlivem emisi ze silniéni dopravy v kritickych mistech
pro znecistujici latky NO2, PM1o, PM25, benzen a benzo(a)pyren s vyuzitim aktualni
rozptylové studie a méfeni stanice imisniho monitoringu CHMU (Té&8novice) véetné
vyhodnoceni téchto udaja.

¢ |dentifikace kritickych mist na dopravni siti z hlediska zatéze zivotniho prostredi,
plynouci z intenzity dopravy a monitoringu predikované zatéZe na obyvatele zejména
v obytnych ¢astech FfeSené oblasti je dllezitym prvkem pro navrhovou ¢ast a bude
projednan a odsouhlasen v odbornych pracovnich skupinach.

Projednani konceptu analytické ¢asti — v odbornych pracovnich skupinach, s politiky, partnery,
odborniky, vefejnosti ve spolupraci se subjektem zabezpecujicim publicitu PUMM. Vystupem
analytické Casti bude souhrnna textova ¢ast s popisem vychoziho stavu, pfehledné grafické
a tabelarni podklady, modely a mapové pfilohy v pozadovanych tematickych okruzich
analytické ¢asti v€etné zapisu z jednani odbornych pracovnich skupin a dalSich projednani.

Zpracovatel PUMM v pfislusné fazi poda Zadost o Posouzeni vlivi koncepce na Zzivotni
prostfedi (SEA).
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5.2 Navrhova cast

Cilem navrhové Casti je provedeni navrhu strategické koncepce rozvoje dopravy v ramci
feSeného uzemi PUMM. Na zakladé provedenych scénarll budou navrzena konkrétni opatfeni
pro odstranéni problém( dopravniho systému vyplyvajicich ze zavérd analytické Casti
a stanoveny indikatory dopadu, které budou méfitkem pro zajisténi udrzitelného rozvoje
dopravy.

Provedeni navrhu nulového scénare pro rok 2030 s vazbou na sledované indikatory.
Definovani nulového scénare je dulezitym parametrem pro posuzovani vhodnosti investic
v dopravé. Standardné obsahuje vyvoj dopravni situace v FfeSené oblasti pfi zachovani
stavajicich podminek dopravni infrastruktury a obsahuje prognézu meziro¢nich zmén hodnot
sledovanych parametrd. V oblasti kvality zZivotniho prostfedi a kvality Zivota se jedna
0 nasledujici parametry:

¢ Intenzita zatizeni silniéni infrastruktury
o Hlukova zatéz ve sledovanych kritickych mistech hodnocené infrastruktury
¢ Imisni zatéz ve sledovanych kritickych mistech hodnocené infrastruktury

Prognéza zmén ve sledovanych parametrech vlivu na Zivotni prostfedi uvedena pro nulovou
variantu v procentnich hodnotach, bude provedena pro obdobi do roku 2030.

Provedeni navrhu alternativnich scénari pro rok 2030 s vazbou na sledované indikatory
Zpracovatel PUMM navrhne koncepty alternativnich scénarl, kdy po schvaleni zadavatelem
rozpracuje do vétSi podrobnosti nejvyse tfi z nich. Scénafe budou vypracovany ve variantach
v zavislosti na planované realizaci navrzenych opatfeni k posileni udrzitelnych forem dopravy
(minimalistickd, stfedova a maximalisticka varianta). Minimalni poZadovany rozsah:

¢ Navrh opatieni investi¢niho charakteru v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury

¢ Navrh neinvesti¢nich a finanéné méné naroCnych opatfeni (dopravné-inzenyrského
a organizacniho charakteru véetné vyuziti managementu mobility k prosazeni
udrzitelnych forem dopravy v jednotlivych oblastech Zivota ve mésté)

¢ Navrh opatieni vedoucich ke sniZzovani emisi z dopravy na uzemi mésta
(napf. nizkoemisni zény, omezeni vjezdu, ekologizace MHD, vyuziti alternativnich
pohon( automobilt, emisni tfidy, carsharing, apod.)

¢ Vyhodnoceni dopadu navrzenych opatfeni na sledované indikatory

¢ Navrh souboru opatieni (priorit a aktivit) s moznosti synergického efektu a analyza
jejich moznosti v ramci souboru opatfeni na zakladé hodnoceni indikatort vysledku
a dopadu

e Prezentace navrzeného dopravniho feSeni pro vybrany scénar

¢ Projednani konceptu navrhu opatfeni — v odbornych skupinach, s politiky, partnery,
subjektem zajistujicim publicitu PUMM a vefejnosti

e Tvorba podkladl pro zpracovani prezentacnich materialt véetné prezentace
ve spolupraci se subjektem zajistujicim publicitu PUMM

e Souhrn navrzenych opatfeni rozdélenych podle obdobi financovani Evropské unie
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Vytvoreni ,,Akéniho planu udrzitelné méstské mobility Kromériz*

AkEni plan bude obsahovat souhrn navrzenych opatfeni v€éetné ¢asového planu a stanoveni
finan¢nich nakladu. Pro horizont do roku 2030 budou aktivity uvedeny s propoétem nakladu
a moznymi alternativami financovani a budou rozdéleny do etap podle obdobi financovani
Evropské unie. Pro obdobi prvnich 2-5 let budou uvedeny navrzené aktivity, jejichz realizaci je
mozno zajistit ve vazbé na rozpocet mésta a jeho rozpoctovy vyhled. V ramci seznamu aktivit
budou jednotlivé investicni aktivity obsahovat také investic¢ni naklady, finan¢ni zdroje mésta
a externi finan¢ni zdroje, resp. u technologického vybaveni také naklady na udrzbu, provozni
naklady a vynosy.

Navrh zmén procesu planovani mobility na urovni mésta
Navrh stanoveni kompetenci procesu:

e Navrh, projednani a schvaleni kompletni hierarchie procesu naplfovani PUMM a jeho
aktualizaci, v€etné odpovédnosti za jednotlivé prvky a dilCi postupy

Navrh a zajisténi monitoringu pro sledovani indikator(:

e Stanoveni frekvence a podrobnosti (kvalita, metodologie) naplfovani sledovanych
indikatort

¢ Navrh odpovédnosti za sledovani jednotlivych indikator(

e Navrh postupt pro budouci hodnoceni PUMM na zakladé zmén indikatorud

e Stanoveni postupu pfi prezentaci zmén indikatord smérem k vefejnosti a u€astnikim
procesu s rozhodovaci pravomoci

v v

Zpracovani konceptu a vysledného PUMM Kroméfiz v&etné Ak&niho planu udrzitelné méstské
mobility a navrhu jeho hodnoceni a aktualizace. Tato Cast také zahrnuje spolupraci

zpracovatele PUMM pfi projednani konceptu PUMM Kroméfiz v odbornych pracovnich
skupinach s politiky, partnery, subjektem zajistujicim publicitu PUMM a vefejnosti.

Minimalné pozadované okruhy reseni problému v ramci tematickych oblasti a navrhi
opatreni:

INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA A MOTOCYKLOVA DOPRAVA
e V navaznosti na analytickou ¢ast

e V navaznosti na Studii organizace dopravy v historickém centru mésta Kroméfiz
(Ateliér DPK, s.r.o., 2018)

¢ Navrh etapizace dostavby silni¢ni sité a stanoveni priorit v jeji realizaci

e Navrh a kategorizace funk¢nich tfid komunikaci

e Variantni navrhy silni¢ni sité (s maximalnim vyuzitim stavajici infrastruktury, s navrhem
novych komunikaci)
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e Variantni navrhy organizaCnich a stavebnich opatfeni s vyuzitim vyspélych
telematickych prostfedku

e Variantni navrhy uprav kfiZzovatek pro zlepSeni plynulosti dopravy (zejm. moZzZnosti
novych okruznich kfizovatek) na hlavni komunikacni siti

o Variantni navrhy uUprav vedoucich ke zklidnéni dopravy na nékterych patefnich
komunikacich, feSeni uliéniho prostoru ve prospéch pési a cyklistické dopravy

e Zaijisténi kvalitni dostupnosti uzemi

e Hodnoceni kvality projektovych cild metodou SMART

DOPRAVA V KLIDU
e V navaznosti na analytickou ¢ast
e Stanoveni priorit jednotlivych opatfeni parkovani ve mésté Kroméfiz
e Provéfeni moznosti rozSifeni zény placeného stani vcetné navrhu organizace
parkovaciho systému (stanoveni poctu zpoplatnénych stani, platebni podminky,
dopravni znaceni)
o Posouzeni moznosti a navrh umisténi systému P+R, P+G (pfip. K+R)

VEREJNA DOPRAVA

e V navaznosti na analytickou ¢ast PUMM a nadfazené koncepcni dokumenty vyssiho
uzemné-spravniho celku - kraje

e Navrh organizace a integrace systému vefejné dopravy (MHD, pfiméstska autobusova
a zelezniéni doprava) v navaznosti na pfipravovany integrovany dopravni systém
Zlinského kraje vedouci ke zvyseni kvality, rychlosti a atraktivity vefejné dopravy
a zhodnoceni potencialu intermodality vefejné dopravy s jinymi druhy udrzitelnych
zpusobl dopravy.

o Navrh dovybaveni zastavek a vozidel modernimi informacnimi systémy (informace
o dopravé v redlnych Casech) pro zvySeni kvality cestovani v€etné vyuziti mobilnich
technologii

e Navrhy opatieni pro zvySeni plynulosti a rychlosti MHD (napf. vyhrazené jizdni pruhy,
zastavky na jizdnim pruhu, pfednost v kfiZovatkach, zalivy, apod.)

e Posouzeni moznosti a navrh umisténi systému B+R

e Navrh mékkych opatfeni na podporu vefejné dopravy, napf. propagaéni a informacni
materialy

CYKLISTICKA A PESi DOPRAVA

e V navaznosti na analytickou ¢ast

e Vnavaznosti na zpracovanou Studii vedeni cyklostezek mésta Kroméfiz
(Ing. Bumbalek, 2002) a Generel cyklotras mikroregionu Kroméfizsko (Projektova
kancelar A-S, 2008)

e Navrh upravy zakladni sité cyklistickych komunikaci a vhodné propojeni
nadregionalnich, regionalnich a mistnich cyklistickych tras s rozdélenim na cyklostezky
a cyklotrasy

o Navrh zafizeni pro cyklisty — odstavovani kol

e Stanoveni priorit v rozvoji a podpofe cyklistické a pési dopravy

e Provéfeni navrzenych zakladnich péSich a cyklistickych tras z hlediska dopravni
obsluznosti a rekreac¢niho vyznamu pro navrhové obdobi
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Stanoveni péSich a cyklistickych tras a jejich Uprav za uc€elem pro zvyseni kvality,
konektivity a bezpec€nosti jejich siti a zajisténi bezbariérovosti

Provéreni vhodnosti a moznosti podpory pési a cyklistické dopravy (napf. bikesharing)
zapojenim vefejnych finan¢nich prostfedkd

MANAGEMENT MOBILITY

V navaznosti na analytickou ¢ast

Navrh organiza¢nich zmén pfi vykonavani managementu méstské mobility za ucelem
zvySeni efektivity Cinnosti pfi spravé a udrzbé dopravni infrastruktury i provadéni
souvisejicich investic, pfi zavadéni konkrétnich dopravnich opatfeni, pfi podpofe
aktivni mobility a vykonavani mékkych aktivit cilicich na tuto oblast.

Navrh firemnich plant mobility pro velké podniky a podnikatelské zony.

Provéreni systému carsharing a carpooling s moznosti zapojeni vefejnych prostfedka.
Navrhy tzv. mékkych opatfeni k ovlivnéni poptavky IAD — neinvesti¢ni opatfeni cilici
na zménu dopravniho chovani obyvatel ve prospéch udrzitelné dopravy.

Vystupem navrhové ¢asti bude souhrnna textova €ast, pfehledné grafické a tabelarni podklady,
mapoveé prilohy v rozsahu a tematickych okruzich definovanych v navrhové ¢asti. Vystup bude
doplnén zapisy z jednani odbornych pracovnich skupin a dalSich projednani, které budou
doplnény vyhodnocenim podnétd, pfipominek a namitek.

Charakteristika jednotlivych investi¢nich aktivit v Akénim planu a doporu€eni formatu
zpracovani dalSich pozadovanych dokumentaci (napf. studie proveditelnosti,...) na vybrané
investiéni akce musi byt ve shodé s evropskym standardem ve smyslu pozadavkl rozvojovych
finan¢nich zdroju.

Mésto Kromériz |
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Vypracovani a provedeni PUMM bude zaloZeno na integrovaném pfistupu (horizontalnim
i vertikalnim) s velkym podilem spoluprace, koordinace a konzultaci mezi riznymi Urovnémi
vefejné spravy a pfislusnymi organy, které bude zahrnovat:

e konzultace a spolupraci mezi rGznymi utvary na mistni drovni s cilem zajistit
soudrznost a komplementaritu planu udrzitelné méstské mobility s mistnimi
politikami, strategiemi a opatfenimi v souvisejicich oblastech politiky (jako je
doprava, uUzemni planovani, zivotni prostfedi, socialni sluzby, energetika,
zdravotnictvi, vzdélavani, atd.);

e Uzky dialog s pfislusnymi organy:

o nha rlznych urovnich samospravy (obce a kraje),
o se sousednimi obcemi;

e dobrou znalost a peclivé uvazeni politickych cili a relevantnich plant rozvoje
¢i dopravnich pland, které jiz existuji nebo na nichz se v sou€asné dobé pracuje
a které maji dopad na vymezenou oblast.

Dale bude zpracovani PUMM zalozeno na komunikaci s vefejnosti v€etné vefejnych
projednani v pfedem definovanych dil€ich stupnich zpracovani. Komunikace s vefejnosti bude
probihat ve spolupraci se subjektem zajidtujicim publicitu PUMM. Zpracovatel PUMM bude
spolupracovat se zadavatelem a subjektem zajistujicim publicitu PUMM, bude zapracovavat
vystupy, poskytovat relevantni informace a spolupracovat na prezentaci vysledkd vefejnosti.

Clenéni pracovnich skupin bude nasleduijici:

e Ridici skupina: je navrzena pofizovatelem a schvalena radou, tvofi ji politicti
zastupci mésta a vedouci pracovnici méstského ufadu a méstskych organizaci
a zastupce zpracovatele PUMM, ktefi budou dohlizet na priibéh projektu a budou
rozhodovat o jeho daldim sméfovani.

e Pracovni skupina: je navrzena pofizovatelem a schvalena radou, tvofi ji pfislusni
zastupci méstského uradu, zpracovatele PUMM, osadnich vybor(, dopravcu vefejné
dopravy, soukromych vyrobnich firem, okolnich obci a dalSich zainteresovanych
subjektd. Pracovni skupina mlze byt rozdélena do dil¢ich sekci, ktera bude
rozpracovavat dil¢i tematické okruny PUMM,;

v vrv

Postup zpracovani a projednani Planu udrzitelné méstské mobility Kroméfiz predpoklada
nasledujici faze:

e podpis smlouvy o dilo s vybranym uchazeéem a pfedani podkladud, vstupni vyrobni
vybor,
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vypracovani analytické ¢asti v€etné SWOT analyz kazdého dopravniho subsystému
projednani SWOT analyzy v odbornych pracovnich skupinach, s pfislusnymi organy,
zapracovani eventualnich uprav,

prezentace vysledkl analyzy vefejnosti ve spolupraci se subjektem zajistujicim
publicitu PUMM,

zpracovani alternativnich scénarq, jejich projednani s verejnosti,

vybér varianty scénafe k rozpracovani,

vypracovani konceptu navrhové Casti véetné Ak¢niho planu udrzitelné méstské mobility
Kromériz,

projednani konceptu navrhové &asti s pfislusnymi organy,

prezentace konceptu navrhové Casti vefejnosti ve spolupraci se subjektem zajistujicim
publicitu PUMM,

podani zadosti o Posouzeni vlivli koncepce na zivotni prostfedi (SEA) zpracovatelem
PUMM,

vypracovani navrhu Ak¢éniho planu udrzitelné méstské mobility Kroméfiz,

prezentace Akéniho planu udrzZitelné méstské mobility Kromériz vefejnosti
ve spolupraci se subjektem zajistujicim publicitu PUMM,

schvaleni Planu udrzitelné méstské mobility volenymi organy mésta;

Pravidelné vyrobni vybory budou probihat v misté pofizovatele minimalné 1x mésicné.
Ve fazich projednani zpracovatel PUMM pfipravi a provede prezentace vystupl
Z rozpracované dokumentace a zucCastni se vSech jednani (vyrobni vybory, workshopy,
pracovni skupiny...) dle pokyn( pofizovatele a ve spolupraci se subjektem zajistujicim publicitu

PUMM.

Mésto Kromériz |
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Textova Cast dokumentace bude doplnéna v potfebné mife schématy, kartogramy, grafy
a tabulkami. Dokumentace bude ve vSech postupnych fazich vypracovana a pfedana v 6 ks
vyhotoveni + 3 ks digitalné na nosici dat. Prezentace ve fazich projednani a zavére¢ny Cistopis
dokumentace budou zpracovatelem rovnéz upraveny a pfedany ve formé vhodné pro webovou
prezentaci. Zadavateli budou také predany podklady pro pfipravu prezentaci v ramci

projednani jednotlivych fazi zpracovavaného dokumentu.

Textova ¢ast dokumentace bude zpracovana ve formatu Microsoft Word (*.docx), graficka ¢ast
v grafickém editoru s vystupem do formatu PDF. Pokud bude néktera graficka pfiloha
ve vektorovém formatu, je preferovano odevzdani ve formatu DGN (Microstation). Ve formatu
DGN musi byt zpracovany vSechny soubory potfebné pro seskladani vSech vykresu. Popis
téchto souboru, véetné obsahu jednotlivych vrstev, musi byt v samostatném souboru XLSX.
Soucasti dila jsou i aktivni prazdné soubory DGN (DWG) s pfipojenymi referencemi
pro vytvofeni vSech vykresu. Ke vdem pfedavanym vykresum musi byt zhotoveny jejich kopie
ve formatu PDF. Na nosiCi dat musi byt veSkeré soubory ve formatu DGN, DWG, XLSX, DOCX
a PDF, prezentace ve formatu PPTX.

Jednotliva tisténa paré budou ocislovana, dokumentace a vSechny pfilohy budou oznaceny

Cislem smlouvy o dilo. DalS$i dil¢i pozadavky mohou vyplynout v pribé&hu zpracovani.
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Uzemni plan mésta Kroméfize. Pravni stav tzemniho planu mésta Kroméfize

po vydani zmény €. 6A (Ateliér KO&SA — sdruzeni, 11/2005)

Strategicky plan mésta Kromérize — Aktualizace na léta 2010 — 2020 (KROK, o0.p.s.,
2009)

Urbanisticko-dopravni feSeni mésta Kroméfize — 1. cena (Ing. arch. Ondfej Vyslouzil,
Ing. arch. Martina Migochova, Ing. arch. Pavel Rihak, 9/2014)
Urbanisticko-dopravni feSeni mésta Kroméfize — 2. cena (Ing. arch. Zbynék Ryska,
Ing. arch. Jan Skoupy, 9/2014)

Urbanisticko-dopravni feSeni mésta Kroméfize — 2. cena (Ing. arch. Gabriel Kopacik,
Dr., Ing. Adolf Jebavy, Ing. arch. Zuzana Kopacikova, Ing. Stanislav Prokes, Ing. arch.
Zdenka StraSilova, 9/2014)

Rozbor udrziteIného rozvoje Uzemi pro spravni obvod ORP Kromériz (Mésto
Kroméfiz, 12/2014)

Celostatni sgitani dopravy 2016: mapy vybranych mést — Kroméfiz (RSD, 2017)
Celostatni s&itani dopravy 2016: mapa vybranych Gzemi — Zlinsky kraj (RSD, 2017)
Aktualizace ,Plan dopravni obsluznosti Uzemi - Zlinsky kraj na léta 2012 - 2019*
(Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o., 4/2016)

Frekvence cestujicich VHD - stanice Kroméfiz - Zel. traté ¢. 303 a 305 (Koordinator
verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o., 5/2018)

Frekvence cestujicich VHD - AN Kroméfiz (Koordinator verejné dopravy Zlinského
kraje, s.r.o., 5/2018)

Frekvence cestujicich MHD - vybrané zastavky (KTS s.r.o., 5/2018)

Pasport mistnich komunikaci — Kroméfiz (2005)

Kroméfiz - kapacitni posouzeni Kfizovatek (HBH Projekt spol. s r.o., 12/2013)
Dojizdéjici do zaméstnani a do Skoly podle pohlavi, véku a podle obce dojizdky

a obce vyjizdky (CSU — SLDB 2011)

Generel cyklotras mikroregionu Kroméfizsko (Projektova kancelar A-S, 10/2008)
Studie vedeni cyklostezek mésta Kroméfiz (Ateliér PB, 8/2002)

Pocitové mapy Kroméfiz (Univerzita Palackého v Olomouci, 6/2015)

Analyza zdravotniho stavu obyvatel Kroméfize 2016 (MVDr. Katefina Janovska,
2016)

Dopravni bezpecnostni audit v misté zvySeného vyskytu déti (HBH Projekt,

spol. s r.0., 11/2009)

Statistika dopravnich nehod ve vybraném spravnim tuzemi: Kroméfiz, 2013-2017
(CDV, v. v. i., Reditelstvi sluzby dopravni policie PP CR, 2018)

Statistické vyhodnoceni nehodovosti cyklistt v obci Kroméfiz v roce 2016 a 2017
(DI PCR, 2017)

Analyza vystavby cyklistické infrastruktury ve vztahu k bezpec€nosti provozu

na pozemnich komunikacich - vyhodnoceni 20 lokalit s nové realizovanou
cyklostezkou ve vztahu ke zvy$ovani bezpeénosti dopravy (FD CVUT, 1/2011)
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Priloha €. 1

Prizkum mobility obyvatel Kroméfrize

Cil
Cilem prazkumu je:

a) zjistit délbu prepravni prace na zakladé mapovani fetézce cest (tzv. cestovniho deniku)

v konkrétnim pracovnim dnu na zakladé znalosti druh(i dopravy, zdroje a cile cest a miry vyuziti;

b) zjistit tendence ke zméné dopravniho chovani obyvatel, zejména k pfechodium od
automobilu k alternativnim druhm dopravy (cyklistice, vefejné dopravé) a samoziejmé také

opacnym smérem.

Pl

eSené uzemi

Resené Gizemi bylo vymezeno takto:

Obec Pocet obyvatel
KroméFiz (v€etné vSech mistnich ¢asti, tj. Bilany, Drahlov,

Hradisko, Kotojedy, Postoupky, Té3novice, Travnik, Vazany, 28 897
Zlamanka

Uzemni struktura

Pro Ucely prizkumu je stanovena nasledujici struktura uzemi:

Nazev jednotky Uzemni rozsah

Vnitini dopravni zéna mésto Kroméfiz (+ mistni ¢asti)
ORP Kroméfiz

(vyjma mésta Kromé&fiz)
Zlinsky kraj

Vné&jsi dopravni zéna

ORP (vyjma ORP Kroméfiz)
Kraje Ce_ské republika
(vyjma Zlinského kraje)
I Svét
Zahrani¢i

(vyjma Ceské republiky)

Zaznam pruzkumu stejné jako jeho vyhodnoceni bude zavazné provedeno v Uzemni struktufe

uvedené v tabulce vyse.
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Logika rozhodovani o pfifazeni zdroju a cili cest k Uzemni struktufe je nasleduijici:

e pokud zdroj/cil lezi na Uzemi mésta Kroméfiz, pfifadi se k jedné z definovanych vnitfnich
dopravnich zon;

e pokud zdroj/cil lezi na Uzemi ORP Kroméfiz (avSak mimo vlastni mésto Kroméfiz), pfifadi
se k jedné z definovanych vnéjSich dopravnich zon;

e pokud zdroj/cil lezi na uzemi Zlinského kraje (avSak mimo ORP Kromériz), pfifadi se
k jedné z obci s rozSifenou plsobnosti (ORP);

e pokud zdroj/cil lezi na uzemi Ceské republiky (avéak mimo Zlinsky kraj), pfifadi se
k jednomu z krajU;

e pokud zdroj/cil nelezi na tzemi Ceské republiky, pfifadi se do skupiny ,Zahranigi*

Vybérovy soubor

Velikost vybérového souboru bude odpovidat minimalné 3 % populace zahrnuté do zakladniho
souboru, tj. minimalné 867 obyvatel feSeného Uzemi. Kritéria pro zafazeni respondenta

do vybérového souboru jsou nasledujici:

e o0soba ve véku 15+ let,
e trvalé nebo pfechodné bydlisté na FeSeném uzemi,
e alespon jedna cesta do vnitfni dopravni zény v rozhodném dni priizkumu (viz dale);

......

z okolnich uzemnich jednotek. Do vzorku naopak spadaji osoby s pfechodnym bydlistém
v feSeném uzemi (napf. studenti Skol), pfestoze jejich trvalé bydlisté se nachazi mimo feSené
uzemi.

Vybér vzorku bude uginén stratifikacné kvotni metodou podle kritéria pohlavi, véku a mista bydlisté

v jedné z pfeddefinovanych dopravnich zén feSeného uzemi.

Rozhodny den prazkumu

Za ucelem zjistovani délby prepravni prace na zakladé mapovani fetézce cest (tzv. cestovniho
deniku) se stanovuje rozhodny den prizkumu. Tim je den pfedchazejici dni dotazovani, ktery je
zaroven pracovnim dnem (dotazovani tedy muize probihat od Utery do soboty a bude se vzdy

vztahovat na den pfedchozi, tj. v rozmezi od pondéli do patku).

Prizkum mdze probihat v rozhodnych dnech od 1. zafi do 26. Fijna 2018, nikoliv vS§ak déle nez
30 dnu od terminu prvniho dne dotazovani. Zadavatel preferuje, aby vétSina dotazovani probéhla

ve dvou po sobé nasledujicich tydnech od 10. a 17. zafi 2018.
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Metoda prizkumu

Priizkum bude proveden dotaznikovym Setfenim v domacnostech formou osobniho dotazovani

~face-to-face“. Odpovédi respondenta zaznamenava tazatel do pfipraveného dotazniku.

Navrh dotazniku

Soucasti zadani je Navrh dotazniku (v samostatné pfiloze), jehoz vysledna podoba bude
upravena na zakladé konzultace s vybranym zpracovatelem prizkumu a na zakladé pilotaze

provedené s cca 30 respondenty.

Dotaznik obsahuje dvé Casti, pficemz na obé Casti odpovida stejny respondent.

Vyhodnoceni priizkumu
Zadavatel stanovuje minimalné tyto okruhy pro vyhodnoceni dat z ¢asti A dotazniku:

e Podil jednotlivych druht dopravy podle poctu cest
o Pro vSechny cesty
o Pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ < ,vnitfni dopravni zéna“
o Pro cesty ,vnitini dopravni zéna“ « ,vné&jsi dopravni zéna“ a naopak
e Podil jednotlivych druhtd dopravy podle ujeté vzdalenosti (pfepocet cestovniho €asu
na vzdalenost bude dohodnut)
o Prov8echny cesty
Pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ « ,vnitini dopravni zéna“
Pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ « ,vnéjSi dopravni zéna“ a naopak
Pro ucel cesty Pracovisté
Pro ucel cesty Sluzebné / obchodné
Pro ugel cesty Skola / vzdélani
Pro ucel cesty Doprovod osob
Pro ucel cesty Nakup
Pro ugel cesty Urad
Pro ucel cesty Lékar
Pro ucel cesty Volny Cas
Pro ucel cesty Zpét doml
Pro ucel cesty Jiny
Pro ekonomické zafazeni OSVC
Pro ekonomické zafazeni Zaméstnanec
Pro ekonomické zafazeni Nezamést. / ek. neaktivni
Pro ekonomické zafazeni Zak / student
Pro ekonomické zarazeni Duchodce
Pro vékovou kategorii 15-29 let
Pro vékovou kategorii 30-59 let
Pro vékovou kategorii nad 60 let

0O 0 0O OO0 OO0 00 O o o o0 o0 o o o o o o
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o Promuze
o Prozeny

Plan udrzitelné méstské mobility

Podil jednotlivych druhl dopravy podle hlavniho dopravniho médu (s nejdelSi ujetou

vzdalenosti v ramci dané cesty)

o Pro vS8echny cesty

o pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ < ,vnitfni dopravni zéna“

o pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ < ,vné&jSi dopravni zéna“ a naopak
Priimérna celkova doba cesty podle Ucéelu

o Pro v8echny cesty

o pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ < ,vnitfni dopravni zéna“

o pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ < ,vné&jsi dopravni zéna“ a naopak
Priimérna doba cesty podle druhu dopravy

o Pro vSechny cesty

o pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ < ,vnitfni dopravni zéna“

o pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ < ,vné&jSi dopravni zéna“ a naopak
Priimérna celkova vzdalenost podle ucelu

o Pro vS8echny cesty

o pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ < ,vnitfni dopravni zéna“

o pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ < ,vné&jSi dopravni zéna“ a naopak
Primérna vzdalenost podle druhu dopravy

o Pro vSechny cesty

o pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ < ,vnitfni dopravni zéna“

o pro cesty ,vnitfni dopravni zéna“ < ,vné&jsi dopravni zéna“ a naopak
Analyza chlze podle kombinaci s ostatnimi druhy dopravy
Analyza Fidi¢ aut podle poctu spolucestujicich

Zadavatel nestanovuje okruhy pro vyhodnoceni dat z ¢asti B dotazniku, ale predpoklada, ze

analyticky rozbor se dotkne kazdé z poloZenych otazek dle odborné erudice zpracovatele.

Pozadavky na zpuisob vyhotoveni

Jako finalni vystupy prizkumu budou pfedany:

Analyticka Cast
Vyzkumna zprava
Dokladova ¢ast
Datova matice

Zhotovitel dale pfeda originaly vyplnénych dotaznikd.
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