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P�ílohy : 

2.1  Situace 

       Posouzení kapacity ne�ízených k�ižovatek 

2.2  K�ižovatka 1 - OK nám�stí Míru (Kojetínská x Velehradská) 

2.3  K�ižovatka 2 - Milí�ovo nám�stí 

2.4  K�ižovatka 3 - Kojetínská x gen.Svobody 

2.5  K�ižovatka 4 - Velehradská x Havlí�kova 

2.6  K�ižovatka 5 - Havlí�kova x Albertova 

2.7  K�ižovatka 7 - Tova�ovského x Spá�ilova 

2.8  K�ižovatka 12 - Velehradská x Albertova x Moravská 

2.9  K�ižovatka 13 - Velehradská x UK Tesco 
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1. ZADÁNÍ. 

Ú�elem této práce je posouzení kapacity vybraných ne�ízených k�ižovatek v m�st� Krom��íži na 
základ� aktuálních dopravních údaj�. 
 
2. PODKLADY. 

1) �SN 73 6102 „Projektování k�ižovatek na silni�ních komunikacích“ 
2) TP 234 Posuzování kapacity okružních k�ižovatek 
3) TP 188 Posuzování kapacity ne�ízených úrov�ových k�ižovatek 
4) TP 225 Prognóza intenzit aut. dopravy (koeficienty r�stu intenzit dopravy) 
 
3. INTENZITY DOPRAVY 

Kapacitní posouzení vychází z údaj� získaných p�i pr�zkumu k�ižovatek provedeným ve �tvrtek 
10. �íjna 2013. Podrobné údaje jsou uvedené v p�íloze 1. 

Pozn. Intenzita dopravy na k�ižovatce 1 a sousedních (2, 3, 4) v odpoledních hodinách jsou 
zkreslené. Kapacita okružní k�ižovatky 1 je p�ibližn� v dob� od 14.45 do 16.00 výrazn� 
p�ekro�ena, kdy kolona vozidel na ulici Kojetínské dlouhodob� kon�í až u �erpací stanice PHM, 
tedy tém�� 500 metr� od k�ižovatky. Zjišt�né intenzity dopravy na všech okolních k�ižovatkách 
jsou v d�sledku toho nižší a odpovídají kapacitním možnostem k�ižovatky 1. Zjišt�ní skute�ných 
intenzit, tedy bez onoho kapacitního omezení je nemožné. 
 

4. POSOUZENÍ KAPACITY K�IŽOVATEK  

Posouzení kapacity k�ižovatek bylo provedeno v souladu s normou �SN 73 6102 a to pro  
okružní a ne�ízené k�ižovatky. Sv�teln� �ízené k�ižovatky jsou posuzovány v p�íloze 3. 

V �l. 4.4.2.3.5 požaduje norma ur�itou kvalitu dopravy, vyjád�enou pomocí “Stupn� kvality 
dopravy” (n�kde uvedeno jako “Úrove� kvality dopravy – UKD), závislém na st�ední dob� zdržení 
na p�íslušném vjezdu. Na silnicích I. t�íd  je požadován UKD=C (zdržení do 30 vte�in), na silnicíh 
II. t�íd UKD=D (do 45 vte�in), III. t�íd a MK UKD=E (i p�es 45 vte�in). Stupe� F ozna�uje vjezd s 
p�ekro�enou kapacitou. 
Posouzení kapacity bylo provedeno vždy pro stávající stav a pro výhledové intenzity dopravy. 
Tím je myšleno (podle toho co nastane d�íve): 
 - intenzity dopravy odpovídající dosažení kapacity k�ižovatky. 
 - nebo intenzity dopravy pro období po 20 letech podle koeficient� r�stu intenzit pro extravilán 
(podklady 4). Ve skute�nosti je r�st dopravy ve m�stech odlišný od extravilánu, lze o�ekávat s 
velkou pravd�podobností, že bude výrazn� nižší. 
Výsledky výpo�t� jsou dokladované v p�ílohách. 
 
a) Okružní k�ižovatky 

Posouzení bylo provedeno podle TP 234 a to pro stávající stav a pro výhled.  

K�ižovatka 1 (p�ílohy 2.2.1 až 2.2.4) 
Jednopruhová okružní k�ižovatka na nám�stí Míru se t�emi vjezdy s vn�jším pr�m�rem 31 metr�. 
Všechny vjezdy jsou jednopruhové, p�echody pro p�ší se v bezprost�ední blízkosti k�ižovatky 
nevyskytují. Dopoledne je UKD = A pro sou�asný stav, pro výhled A až B, odpoledne pro 
sou�asný stav UKD = A, pro výhled na dvou vjezdech D na jednom bude kapacita p�ekro�ena 
UKD = E. 
Pozn. Vypo�tené hodnoty v odpolední špi�ce nekorespondují se skute�ným stavem. Zjišt�né 
intenzity na vjezdech do k�ižovatky p�edstavují hranici kapacity této malé okružní k�ižovatky. V 
dob� špi�kové hodiny byla trvale na vjezdu z ulice Kojetínské fronta vozidel dlouhá až 500 m.  
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K�ižovatka 12 (p�ílohy 2.8.1 a 2.8.2) 

Jednopruhová okružní k�ižovatka ulic Velehradská – Moravská – Albertova se �ty�mi vjezdy s 
vn�jším pr�m�rem 31 metr�. Všechny vjezdy jsou jednopruhové, p�echody pro p�ší jsou 
odsazené od vjezd�. UKD pro sou�asný stav je na všech vjezdech A, pro výhled A až C, 
k�ižovatka vyhovuje s rezervou. 
 

b) Ne�ízené úrov�ové k�ižovatky 

Posouzení bylo provedeno podle TP 188 programem EDIP Ka.  

K�ižovatka 2 (p�ílohy 2.3.1 až 2.3.6) 

Styková k�ižovatka na Milí�ov� nám�stí. Na vedlejším sm�ru od Masarykova nám�stí je možné 
pouze pravé odbo�ení, od ulice 1. máje jsou dva �adící pruhy, p�ímý a p�ímý spolu s pravým, od 
nám�stí Míru je jeden pruh levý a jeden p�ímý. UKD na hlavním sm�ru je v sou�asnosti i ve výhledu 
A, na vedlejším sm�ru postupn� B a C. K�ižovatka vyhovuje s rezervou. 
 
K�ižovatka 3 (p�ílohy 2.4.1 až 2.4.6) 

Styková k�ižovatka ulic Kojetínská – Generála Svobody. Na ulici Kojetínské jsou �adící pruhy pro 
každý sm�r, na vedlejší ulici Generála Svobody nejsou pruhy vyzna�ené, ale ší�ka komunikace 
umož�uje �azení vozidel vedle sebe. UKD = A na všech vjezdech v sou�asné dob� i ve výhledu, 
k�ižovatka vyhovuje s rezervou. 

Pozn. Kvalita dopravy na této k�ižovatce je ovliv�ována nižší propustností sousední okružní 
k�ižovatky na nám�stí Míru. V p�ípad�, že by došlo ke zkapacitn�ní této OK, �asy zdržení 
odbo�ujících sm�r� by se pravd�podobn� prodloužily. 
 
K�ižovatka 4 (p�ílohy 2.5.1 až 2.5.6) 

Styková k�ižovatka nám�stí Míru a ulic Velehradská - Havlí�kova (vedlejší). Na všech vjezdech je 
pouze jeden �adící pruh. UKD na hlavním sm�ru je v sou�asnosti i ve výhledu A, na vedlejším sm�ru 
v sou�asnosti D, kapacita bude v krátké dob� p�ekro�ena. 
 
K�ižovatka 5 (p�ílohy 2.6.1 až 2.6.6) 

Pr�se�ná k�ižovatka ulic Havlí�kova – Albertova (vedlejší). Na všech vjezdech je pouze jeden �adící 
pruh. UKD na hlavním sm�ru je v sou�asnosti i ve výhledu A, na vedlejším sm�ru postupn� D a F. 
Kapacita k�ižovatka by ve výhledu byla mírn� p�ekro�ena. 
 
K�ižovatka 7 (p�ílohy 2.7. až 2.7.6) 

Styková k�ižovatka ulic Tova�ovského – Spá�ilova (vedlejší). Na všech vjezdech jsou �adící pruhy 
pro každý sm�r. UKD na hlavním sm�ru je v sou�asnosti i ve výhledu A, na vedlejším sm�ru je již v 
sou�asné dob� intenzita na hranici kapacity UKD = E. 
 
K�ižovatka 13 (p�ílohy 2.9.1 až 2.9.6) 

Styková k�ižovatka ulic Velehradská – Tesco. Ve sm�ru od m�sta a od Tesca jsou �adící pruhy pro 
každý sm�r, od Vážan je spole�ný pruh. UKD na hlavním sm�ru je v sou�asnosti i ve výhledu A, na 
vedlejším sm�ru postupn� C a E. Intenzita dopravy bude ve výhledu na hranici kapacity. 
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5. SHRNUTÍ, DOPORU�ENÍ  

K�ižovatky 2, 3, 12 a 13 mají dostate�nou rezervu kapacity i pro výhled, není pot�eba se jimi 
dále zaobírat. 

K�ižovatka 5 by mohla mít výhledov� ve špi�ce kapacitní problémy, pokud bude r�st intenzit 
dopravy podle extravilánu, což nep�edpokládáme. V dohledné dob� je bez problém�. 

Na k�ižovatce 7 se kapacitní problémy projevují již v sou�asné dob�, �ešením je z�ízení sv�telné 
signalizace, koordinované s k�ižovatkou 8. 

K�ižovatka 4 je výrazn� ovliv�ována klí�ovou k�ižovatkou 1. Samostatn� by se kapacita 
k�ižovatky 4 dala vy�ešit z�ízením sv�telné signalizace, v blízkosti okružní k�ižovatky to není 
zcela vhodné. Lepší variantou by byla okružní k�ižovatka, pokud by se našlo stavební �ešení. 

K�ižovatka 1 je nejv�tším problémem. Možným �ešením je dopln�ní o bypassy, p�ípadn� 
p�estavba na k�ižovatku se sv�telnou signalizaci. 
 
P�ehled výsledk� výpo�t� je v tabulce 1. Odhad �asového období po které k�ižovatky budou 
kapacitn� vyhovovat je na obr.1 na následující stran�.  

Pozn. Všechny hodnoty vycházejí z výsledk� dopravního pr�zkumu a proto u k�ižovatek 1, 2, 3 a 
4 nemusí pln� korespondovat ze skute�ností. Údaje v odpolední špi�ce u k�ižovatky 1 jsou pouze 
teoretické, vycházející z výpo�tových algoritm�. Samotná OK je v dob� odpolední špi�ky již dnes 
kapacitn� nevyhovující.  
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V Brn�, prosinec 2013         Ing. B�etislav Regner 


