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1. Pravodni zprava




1.1. Uved

Okres KromeériZ se rozkldda v severozapadni ¢ésti Zlinského kraje.
Severovychodni hranice sousedi s Olomouckym krajem.
KromeéiiZ je ldkavym cilem pro turisty diky mnoZstvi kulturnich pamdtek
Patfi mezi n€ zejména Arcibiskupsky zdmek a zahrady zapsané do seznamu pamitek UNESKO a
fada pamitkovych objektl a zdkouti v méstské pamatkové rezervaci. Méstem protéka feka
Morava, kter4 tvoii vyrazny predél
méstské zdstavby a vycleiiuje oblast Zamoravi od ostatnich méstskych &dstf..
Toto vSe a navic munoZstvi pracovnich prileZitosti déld z KromériZe dileZity dopravni uzel, v ném%
maji zastoupeni vSechny druhy dopravy a tedy i cyklistika.
V poslednich letech doslo k vyraznému zvysen{ zdjmu o kolo jako dopravniho prostfedku.
K rekreaénim t¢eliim je dues vyuZivina celd Fada polnich a lesich cest, pfevadZné v krajinnych
rekreadnich oblastech. Naproti tomu moZné vyuZiti kola ve vet§i mife i pro cesty do $kol a do
zamestnani ztroskotdva na naprostém nedostatku nebo neexistenci sité
bezpefnych spojeni uvnitr husté zastavénych dzemi.
Vyjdeme-li z predpokladu, Ze témér polovina cest do zaméstnini nepresahuje ve vét§iné mést
vzddlenost a skuteCnosti, Ze tato vzdilenost miZe byt realizovdna nejen prostfedky verejné
dopravy ¢€i automobilem, ale i na kole ¢i pésky, muZe vystavba cykl
istickych stezek, resp. tras, do znatné miry pfispét ke zméné dopravni préice ve prospech
nemotorové dopravy.

1.2. Zadani dkolu

Provéreni vhodnosti stdvajicich cyklistickych tras, resp. ndvrh stavebnich a organiza¢nich
opatfeni vedoucich ke zvySeni bezpetnosti a téchto trasdch a v opodstatnénych pripadech i zména
vedeni samotné trasy, ¢i ndvrh novych cyklistickych propojeni. To byly hlavni cile, které
zadavatel ofekédval od vysledku ,, Studie vedeni cyklostezek mésta Krométiz ".

1.3. Podklady
Zadavate] poskytl zpracovateli tyto podklady:
Digitiln{ mapa KromériZze
Schema vedeni existujicich cyklistickych tras
Mapa dilkovych cykloturistickych tras v okoli KroméfiZe.

Priizkumy intenzity dopravy na tizemi mésta, resp. vyhodnoceni nehodovosti na hlavnich
dopravnich tazich.......

1.4. Metodické zdsady
- Uzemni logi¢nost
Trasy musi logicky prochizet podél daleZitych zdroji ( bydlen ) a cilil (pracovists, skoly,
obchody, mista zajimavé z pohledu kritkodobé rekreace ) cest.

Bezpecnost
Musi byt dostatetné bezpetné, aby je mohli i bez vétSich potiZi vyuZivat i déti, které nemaiji
dostateénou znalost dopravnich predpisu.

Ucelenost
Zajimavé jsou pouze ty trasy, které nejsou na mnoha mistech preruSeny a nenuti cyklistu vyuZivat
existujicich dopravné zatiZenych komunikaci k tomu, aby se dostal na dalf, byt bezpetnou &4st

Pifmost
Cyklista, podobne¢ jako chodec vyuZivi k premisténi z bodu A do bodu B vlastnf energie a tudiZ
hled4 aZ na vyjimky (rekreace) takovd spojent, kterd vedou co nejpiiméji k cili jeho cesty.
Komfort
Je dén jednak rovinatosti povrchu,jednak vySkovym uspofédénim trasy a v neposledni fadé
mnoZstvim koliznich bodu na trase.

s .

Aktivita

Je tvofena souborem viech uvedenych zdsad.

Monitorovani
Monitoring nehodovosti.
Monitorovat jestli bylo zavedeno néjaké opatieni eliminujici nehody a nakolik nové zavedené
opatfeni odpovidalo na potfeby spole¢nosti.
Zjistit podil cyklistické a pési dopravy na celkové délbé piepravni price a nadile tdaje
monitorovat.
Porovndvat statistické daje o intenzité cyklistG na vybranych komunikacich.

ML A,

Rozsifit s¢itini automobilové dopravy i o cyklistickou dopravu.
1.5. Detailni pruzkam tizemi
Zadavatel poskytl zpracovateli tyto podklady:
Digitilni mapa KromériZe
Schema vedeni existujicich cyklistickych tras
Mapa ddlkovych cykloturistickych tras v okoli KrométiZe.
Priizkumy intenzity dopravy na Gzemi mésta, resp. vyhodnoceni nehodovosti na hlavnich
dopravnich tazich.......
Kromé vy3e uvedenych podkladi, ziskanych od objednavatele, provedl zpracovatel vlastni
podrobny priizkum refeného tzemi, z néhoZ pofidil bohatou fotodokumentaci.

1.6. PoZadavky na technické a provozni parametry

PoZadavky na technické parametry stezek vychdzi z normy CSN 736 110. Provoznf moZnosti
Jjsou dany zdkonem o Provozu na silniénich komunikacich.

1.7. Spektrum opatreni pro realizaci tras

V této kapitole jsou nastinény moZnosti feSeni vychézejici ze zahraniénich zkuSenosti a
respektujici uvedené normy, resp. zdkon. -
Nésledujici dvoustrdnka ukazuje typickou cyklistickou trasu. Z obrazki je patrno, Ze pojem
cyklistickd trasa zahrnuje celou $kilu moZnych technickych a organizaénich opatfent, které ve
svych disledcich vedou ke zvySeni bezpetnosti cyklistii pri priijezdu tizemim. Pfi uplatfiovani
téchto opatfeni v praxi vSak nesmime zapominat na dalsf daleZité

skutecnosti, podle niZ je kazd4
cyklistick4 trasa hodnocena. Jsou jimi souvislé vedeni a dostateéna atraktivita vizemi v celé délce
trasy. '

V zastavéném tzemi nemus{ byt samostatné cyklistické stezky, tak jak je zn4me z extravildnu,
nezbytné tim nejvhodnéjiim feSenim. Kromé toho, Ze mus{ spliiovat pfisné technické
normy a predpisy, které jsou v husté méstské zdstavbé svazujici, mohou mnohdy vést k vytvareni
novych koliznich bodi na kiiZovatkdch a tim paradoxné i ke sniZen{ viech Gastnfkd provozu.

Ukazuje se, Ze v mestském prostredi mohou hréit organizaéni opatfeni neméné dileZitou roli
jako finaén€ ndro¢n4 opatfeni stavebni. Radi se k nim nizné formy dopravniho omezeni, at'u? ve
formeé zamezovén{ priijezdii izemim zbytné motorové dopravé nebo sni¥ovani rychlosti soub&imé
jedoucich vozidel. Jinde mohou stejné dobfe napomoci vedeni cykl
istické trasy prijezdy parky a péSimi zénami,pfednost cyklisti pfi prijjezdu kiiZovatkami &
umoZnéni prujezdu cyklisti slepymi a jednosmémymi ulicemi v obou smérech. A tam, kde neni
mozno se vyhnout dilleZitym dopravnim tepndm je nutné zabezpecit jejich bezpetné kiizeni.
Samostatnou kapitolou je reseni dopravy v klidu. Uvolnéni uli¢niho prostoru od parkujicich
automobild by bylo ve vétSiné piipadi dostatujici.

Aby byla cyklistick4 trasa zajimavd musi byt pokud moZno piim4 a dostatetn& rychld v
porovndni s ekvivalentni cestou vykonanou automobilem. Pfi navrhu takové trasy hraje diileZitou
roli okolni uli¢ni prostor. Bude- li trasa vedena zklidnénym tizemim, bohatym na uliéni zelen,
miiZe se kolo stit naprosto pfirozenym prostfedkem pro vykonéni cesty at'uZ za praci nebo za
rekreact. K tomu je vSak navic potieba, aby prochizela podél takovych cili cest, jakymi jsou
Skoly, sportoviste, obchodni centra, kulturni a spoleensk4 zafizeni, rekreaéni priméstska zatizeni,
ale 1 zdroje bydlen{ a pracovni prileZitosti.

Pfiprava a ndsledni realizace vySe uvedenych opatfeni neni jednoduchou zéleZitosti. Je to ale
"jen" zpUsob fefeni. Na za&4tku mus{ stdt politick4 vile. ProtoZe bude-li jasnd pfedstava o
prioritach ve vytvifeni méstského prostiedi, budou finanéni prostfedky a najdou se také
odpovidajici feSeni.



Detailni popis opatfeni pouZitych ve mésté KroméiZ ve formé jakychsi typovych lista
nasleduje. Je to urcité proto, aby projektant, fesici konkrétnf trasu mél k dispozici dostate¢né
podklady k vlastnimu technickému ndvrhu.

1.8. Navrh tras

Vlastni navrh vychazi v podtaté z ndvrhu tras z dzemniho planu, ktery se v soutasné dobé Feif,
Vysledek projednéni studie cyklostezek na tizemi mésta bude zapracovan do konceptu a ndvrhu
tizemniho pldnu. Studie reaguje na aktudlni podminky, resp. vedeni cykloturistickych tras yfes
meésto. Podle vySe uvedenych zdsad tvorby sité se pak pokousi doplnit tuto sit'tak, aby tvorila
uceleny systém, obsluhujici dileZité zdroje a cile cest ve mésts.

Jednotlivé trasy jsou v ndvrhu ostanieny, jsou jim pritazeny odpovidajici typy tiprav a
ndsledné detailné popsiny jak z pohledu technického, tak z pohiedu cyklisty, ekonomické
ndrocnosti a v neposledni radé i priorit vystavby.

Nivrh tras je navrZen z pohledu vytvofeni uceleného systému cyklistické dopravy ve mésté s
maximalnim diirazem na bezpecnost.

1.9. Vazba na regionélni a nadregionalni sit’
Existujici sit cykloturistickych tras v regionu a zpiisob vedent téchto tras méstem je soudasti
dokumentace.

1.10. Uginky stavby

Vybudovani sité cyklotras je podminéno vyfeSenim majetkoprdvnich vztahii, VétSina tras je
vedena na pozemcich v majetku mésta a stdtu. Nelze vyloudit potiebny zdbor pozemku ve
viastnictvi jiného subjektu. Je véci podrobnych studii Jednotlivych tras a projekti vyspecifikovat
konkrétni parcely a dile jedndni mésta s viastniky téchto parcel o moznosti jejich odkoupeni.

1.11. Zpiisob depravniho a informaéniho znacent tras
Je zndzornén v typovych listech.

1.12. Systém parkovani

Pii volbé dopravniho prostiedku hraje dijeSitou roli i mo¥nost zaparkovéani pobliZ cile cesty.
Zatimco auto potfebuje k naplnén{ této podminky cca 12,5 m2 je plocha potfebna pro
zaparkovani kola fAdové mensf (cca 1 m2). Ve stisnéngch podminksch historické &4sti mista
hraje tento fakt duleZitou roli.

Dalsfm diileZitym kritériem je bezpe&nost, resp. moZnost zajiSténi dopravniho prosttedku proti
kradeZi. Musi existovat takovd forma zabezpe&eni, kde bude moZnost zcizeni minimalizovéna,
pripadné Gpln€ vylougena. Instalovénf parkovacich stojand na kola mae prinést i vyhody
majitelim obchodu. Bude-li mit cyklista moZnost odstavit bezpecnég svoje kolo v blizkosti
obchodu, stdva se potencidlnim zdkaznikem.

1.13. Néavrh reSeni cyklistické depravy v centrn

Doporucujeme takovy reZim obsluhy centralni &4sti mésta, ktery dovoluje cyklistim priijezd
pesi z6nou dobé od 18.00 - 9.00 podobné jako je tomu u dopravni obsluhy. Mimo takto
vymezenou dobu budou pro cyklistu vy&lenény komunikace, kde se cyklista miZe pohybovat
jako tcastnik silni¢nitio prvozu, dile budou v p&¥f z6né vy&lenény komunikace kde bude pro
cyklistu platit zdkaz vjzdu pro cyklisty. V dalSich oblastech historického Jadra by mela platit pro
cyklistu stejnd omezeni jako pro dopravni obsluhu. Z reZimu provozu cyklistické dopravy se
odviji i ndvrh na umisténi parkovacich stojanii. Mély by byt situovéany pfi vjezdech do pési zény a
na obchodné atraktivnich mistech mimo pé§i zénu.

i.14. Navrh postupu vystavby
Priority mésta KroméfiZ pfi budovéni tras jsou souddsti popisu konkrétnd trasy. JSou pouze
orientalni a vychdz{ ze z4vérh jednéni, které ved] zpracovatel na pudé objednatele.

1.15. Navrh strategickych vizi, cilii a opatient pro rozvej cyklistické dopravy
Cilem mésta Kroméfiz miZe byt pfijetf lokalni strategie rozvoje cyklistické dopravy, kterd
bude ndsledng souddsti celondrodni strategie. To znamend, %e tato mastem vytvofend, projednani
a schvilend lokdln{ strategie bude definovat spolecny a zdvazny strategicky materidl ve vztahu k
cyklistické dopravé a cykloturistice, ktery bude sou4sti ndrodni strategie.
1. Zastupce rady mésta predloZ{ divodovou zprdvu Rad€ mésta.
2. Je nutné vytvofit pracovni skupinu, kterd by byla povéfena pFipravou lokélnf strategie mésta.
Tato pracovni skupina by méla byt slo¥ena z téchto zastupeu: Tviirei politiky (z4stupce rady
meésta); zaméstnanci (zdstupce odboru koncepce a rozvoje; zdstupee odd. cestovniho ruchu ,
zastupce odboru ¥kolstvi. zdstupce odboru investic); uZivatelské skupiny (poradenské orginy
cyklistické skupiny, individualn{ uzivatelé); Méstska Policie.
3. Postup pfi zpracovéni lokdln{ strategie mésta.
a) Analyza soucasné situace.
Bude vystizné definovat situaci, hlavni problémy a rozvojovy potencidl mésta. PouZité udaje,
statistickd data a dalsi relevantni zdroje informaci budou dokumentovat a dokladovat
zjistené problémy (popf. pfibli#f rozvojové moZnosti).
Hodnocen{ se bude i opirat o porovnani riznych koutti CR. Analyza bude také zaméfena na
ekonomické a sociélni dopady.
b) Vnifni a vnéjsi faktory
Silné a slabé strinky predstavujf vnitini faktory (zcela & &dsten® ovlivnitelné z pozice
daného subjektu).
PiileZitosti a hrozby reprezentujici vné;jsi faktory (stimulujici & ohroZujici vyvoj daného
subjektu).
¢) Vize a priority
(Piloha ¢.1 - piiklad navrzenych vizi, cil a priorit),
Vynikajici predlohou pro mésto miiZe byt 18 doporugenych principt uvedenych
v "Koncepcnim névrhu souhrnu opatfeni”.
Vize predstavuje definici toho, &eho by chtgl dany subjekt dosdhnout v horizontu cca 5-101et.
Naplnéni strategického opatfeni niusi byt ovlivnitelné z pozice daného subjektu. Stanoveni
priorit znamena cileny vybér, musf pfihlizet k redlnym moZnostem &asovym, k moZnostem
spolufinancovani ...,
Rozhodnuti o tom, na co se zaméfi nejdrive, co je pro fedent danych probléma duleZité;31 .
Vnitini provédzanost a logika rozvojové strategie by se méla odrazit v jednoznaénéjii orientaci
cil a priorit programu pri feSeni problémi daného subjektu.
d) Projekty (Pfiloha €.2 - pfiklad navrhovanych opatfen)
Projekt predstavuje konkrétnf akci,fesici dany problém.
Nejedna se o izolovanou akci, uskuteCiiuje se v kontextu integrovaného programu.
Cile projektu musi bt v souladu s cili strategie.
Projekt musi byt postaven na skutetném a redlném problému, nikoliv pro zplsob, jak ziskat
finanéni prostredky.
Vyhodou je pfipravovat a podporovat integrované projekty jako je napf. regiondlni a
nadregiondlni trasy cyklostezek Dilkova cyklotrasa Kromé&is - Kojetin, Kroméfiz - HoleSov,
Cykloturistika bez hranic.



Priloha £.1 - pFiklad navrienych vizi, cfli a priorit.

Strategick4 vize:

KroméfiZ bude méstem:

- bezpetnym, poskytujicim obyvatelfim i navitSvnikim pii jizd€ na kole pocit jistoty a bezpedt;

- zdravym, poskytujicim obyvatelim dostatek pileZitostf ke zm&né ¥ivotniho stylu prispivajictho
k upevniovini jejich zdravf;

- Cistym, se sniZenou hladinou hluku a emisf a s kvalitn&j$fm Zivotnim prostredim;

- vzdelanym, poskytujicim svym obyvatelim dals{ informace o svobodné volbé dopravniho
prostedku, o ochrané Zivotntho prostiedi, o trvale udrZitelném 10zvoji, 0 zmén€ Zivotniho stylu a
o novych podnikatelskych moZnosiech;

- atraktivnim, pfitahujicim mnoho tuzemskych i zahrani¢nich navitévniky;

- pratelskym, dobrym sousedem a partnerem;

Pracovni skupina by rovnéz definovala tfi prioritni osy, jejichZ feseni bude pfedstavovat
nejvetdi vklad pro naplnénf strategické vize:
(A) Rozvoj celoZivotniho udent,
(B) Rozvoj dopravni obsluZnosti a cyklistické infrastruktury mésta,
(C) Tvorba produktii pro podporu kola jako béZného dopravniho prostredku a pro podporu
cestovniho ruchu.

Na prioritni osy navazuje Finan&ni plan a Monitoring. Vzhledem k prov4zanosti prioritnich os
byly stanoveny jednotné globdlni cile:

Globalni cile:

1. SniZeni nehodovosti cyklistii, zejména jejich nejvaznéjiich disledki na Zivoté a zdravi.

2. SniZovén{ poptdvky po motorizované dopravé prizpiisobovanim v tizemnim, méstském a
regionlnim rozvojovém pl4novini.

3. ZlepSovéni cyklistické infrastruktury.

Cyklistickd doprava je nedflnou sou€4sti dopravniho systému, a proto je nutné ji rozvijet jako
soucast zdravého Zivotniho stylu Setrného k Zivotnimu prostredi a podporujiciho zdravi obyvate]
mésta. Cilem soutasného dopravniho planovani mus{ byt systematickd podpora dopravy pritelské
k Zivotnimu prostiedi, jej{Z soud4sti je i budovéani cyklistickych komunikaci, které prispgji k
celkové bezpecnosti silni¢ntho provozu.

4. Vytvireni podminek pro rozvoj dal$i vzdélanosti obyvatel mésta Kromériz

5. ZvySovani pfitazlivosti cyklistiky, chize a vefejné dopravy; podpora vzijemnych ndvaznosti
mezi témito druhy dopravy.

Cilem je pfinést praktické ndvrhy pro viechny, kteif se zabyvaji rozvojem nasich regiond,
celkovou podporou trvale udrZitelné dopravy, ochranou ¥ivotniho prostiedi &i kultum{ a zdravotnf
0SVELOU; at'uZ na rovni samospravy, z4jmové sféry ¢i laické vefejnosti. Cilem je poskytnout
dostatek informaci o svobodné volbé dopravniho prostfedku, o zmén® Fivotniho stylu a o novych
podnikatelskych moZnostech.

6. SnfZeni srde¢nich, cévnich chorob a obezity.

Zdravi patii k prioritnim hodnot4m jednotlivce, rodiny i spole¢nosti. Je pfedpokladem jejich
socidlni a ekonomické wispé3nosti, podminkou néleZité kvality jejich Zivota. Narn¥ené zdravi
naopak prin43f nejen t€lesné a psychické strddani, ale i zna&né djmy ekonomické. Proto
spele¢nym zdjmem a odpovednosti viech ob&and, instituc, stdtnf i mistni spravy je ochrana a
podpora zdravi. Zdravi z4visi predev§im na podminkach kaZdodenniho Fivota lidi. Vychodiskem
ochrany a podpory zdravi je svobodné a odpovedné jedndni informovaného obana. Zdkladni
motivac je jeho védom, Ze byt zdrdv je v jeho vlastnim zdjmu.

7. SniZenf emisi a hlukové z4t&%e Fvomiko prostredi.

Moderni doprava je nepostradatelnou soudésti ¥ivota spoleCnosti. UmoZiiuje pohyb obyvatel,
pristup k mistim, slubam, vzdélan, pracovnim piileZitostem i k ostatnfm lidem. ZvySujici se
mobilita 14 vSak i negativni dopady, které narustaji zejména u silniéni dopravy. Jsou to rostouci
emise (oxidu dusiku, pevné &dstice, oxid uhligity, t€kavé organické l4tky) a hlukova zatss
Zivotniho prostiedi, fragmentace krajiny.

8. Vytvéifeni podminek pro rozvoj daiiho sportovniho a spole&enského vyZiti obyvatel mésta
Kromefiz. |

9. Prohlouben{ podpory cestovniho ruchu prostrednictvim cykloturistiky.

Cyklistika je v Ceské republice sportem &islo jedna, celondrodni zdbavon a snad nejoblibenéii
néplni volného &asu. Vybérem vhodnych produkti miZeme upozornit na Sirs{ vyuZiti kola, a to
Jjako b&Zného dopravniho prostfediu. VyuZitim soucasného zdjmu o cyklistiku u ns a vibec v
celé Evropé mizeme pripravit produkty, které rozs¥ nabidku cestovniho ruchu.

10. Rist image mésta.

Mésto se mitZe zviditelnit mnoha komerénimi metodami, ale 1 skrze partnerstvi v rdmci
integrovanych regiondlnich i celondrodnich aktivit i cestou vstifcného pfistupu k ndvitévnikim a
mistnimu obyvatelstvu. Nejcennéj§im dokladem o ¥ivots a tirovni mésta je dikaz, 7e db4dme na
Zivotni podminky v zdjmu vefejnosti, ¥¢ umime vzajemné spolupracovat, e jsme se ji¥ naudili
vzajemnému respektu a partnerstvi, které je nezbytnou podminkou tisp&¥nosti jakékoliv ¢innosti.
Pravé tyto principy tvoi pilife existence a fungovini evropského spoleGenstvi.



Priloha ¢.2 - piiklad navrhovanych opatieni.

Prioritni osa A - ROZVO] CELOZIVOTNfHO UCENT.

1. Prihldsit se k mySlenk4dm mistnich aktivit pro cykloturistiku a prosazovat jejich uplatiiovani v
3ir¥im kontextu. Shodné mohou ovlivnit dopravu, turistiku, zdravi, vychovu a vzdéldvini, mistai
tradice, spokojenost, rekreaci, spoletensky Zivot, zameéstnanost, planov4ni..

2. Irformovat vefejnost v rdmci akce "T¥den kolan", o mo¥nosti propojeni cyklistiky s vetejnou
hromadnou dopravou, jak v oblasti denniho doji¥dén{ do préce & do Skoly tak i v rémci volného
Casu ¢&i turismu. V zdsade se jednd o tyto mozZngsti: Program spoluprice s CD - Ride nad Bike;
Program spolupréice s autobusovou dopravou (CAD nebo MH D). (Tento druh kampani je
nedspesny v piipadé, %e chybf kvalitni infrastruktura).

3. Projednat s Méstskou Policif moZnost poskytovani osvéty ve véci zvyseni povédomi o
vyhoddch vyuZivani cyklistické pfilby pii jizd& na kole. Podnécovat cyklisty, aby pouZivali nejen
prilby, ale rovné? reflexnf obleteni, svétla a zvonky na kolech.

4. Projednat s Méstskou Policii moZnost poskytovani osvety ve véci vzdjemné ohleduplnosti a
bezpecnosti mezi 1idi¢i a cyklisty

5. Provéfit nakolik je moZné zavést program o porizeni digitdlni fotodokumentace kol, po
ukradeni ihned zvefejiiovat na internetu, vybudovat sit dobrovolnych spolupracovniki
monitorujicich b.

6. Iniciovat kaZdorotné akci "Tyden kola". T¥denni cyklus prednélek, &ldnki, rozhovori a akef,
7. Podporovat propagaéni cyklovylety pro Sirokou verejnost.

8. Podporovat "Den bez aut”

9. Ve spolupréci s médii iniciovat informa&ni kampané pro vefejnost, a to medializaci
problematiky - informovat v dennim tisku, na internetu, G&astnit se veletrhu, porddat tiskové
konference, zvit novindfe na exkurze do terénu, apod.

10. Podporovat a realizovat informa&ni kampari pro vefejnost "J4 m4m kolo, kdo m4 vic"..

Tj. poskytnout odborné i laické vefejnosti informace na téma pozitivni vliv cyklistiky a chiize na
zdravi jedinci a na Zivotni prostiedt, ukézat na prileZitosti k jizdé na kole a ddvat podnéty

k uvazlivé volbé dopravniho prostredku, Setficiho Zivotni prostied; - tspora &asu, rychlost
pohotovost; finanéni nendro&nost (tento druh kampan{ je nedspéiny v pripadé, Ze chybi kvalitni
infrastruktura).Program nese i funkci zapojeni veiejnosti do procesu tvorby a realizace strategie
cyklistické dopravy. Setkdn{ transformovat na $ir${ platformu (Krajsky dfad, CDV (MDS),
poslanci, senétofi).

11. Konzultacemi a dotaznikovou metodou zjistit, jaky je nahled obyvatel mé&sta Krom&fz na
cyklistiku a na jejich potreby.

12. Identifikovat stdvajici 1 potencidlni bariéry v rozvoji cyklistiky ve mésté jako druhu dopravy
- konzultacemi s "novymi cyklisty" a "necyklisty”.

13. Podporovat &innost neziskovych a sportovnich organizaci, ktefi se cht&jf aktivné zapojovat
do procesu podpory Strategie.

14." Poskytovat podnikatelim poradensky servis ve vztahu k moZnostem pro podnikéni v této
oblasti a podnitit je do zapojeni do celého procesu.

Prioritn{ osa B - ROZVO] DOPRAVN{ OBSLUZNOSTI A CYKLISTICKE
INFRASTRUKTURY MESTA A REGIONU.

1. Provést prizkumy:
Nehodovost - Je nutné monitorovat nehody, jejich? d&astniky jsou cyklisté a iniciovat opatfen{
pro jejich sniZeni (stavebni opatfeni, utvateni dopravniho prostoru) .
Intenzita cyklistd - Je nutné zajistit priizkum intenzity cyklistické dopravy na vybranych
komunikacich, ze kterych chceme odklonit cyklisty.
Intenzita AD - Je nutné zajistit prizkum intenzity automobilové dopravy na vybranych
komunikacich, ze kterych chceme odklonit cyklisty Bez téchto priizkumi Zadatel neobdr¥ dotaci
z jakéhokoliv dotaéniho titulu. (Pfednost bude d4véna rovnds projektiim, které budou feeny v
ramci mistnf strategie cyklistické dopravy.)
2. Pridélit pofadi dileZitosti pro realizaci mistnich a Ucelovych komunikaci, po kterych vedou
cyklotrasy v&etné Easového planu pro obdobi 2002 - 2005.
3. Vést pasportizaci mistnich komumikaci IV Kategorie (cyklistickych komunikaci) a jejich
vybaveni. (vést fotodokumentaci cyklistickych opatfeni). .
4. Vytvofit cyklotrasy pro horsk4 kola . Projednat opétovn€ z4mér s Lesy CR, provést
povrchovou dpravu tras.
3. Realizovat pilotni projekt na téma feSenf cyklistické dopravy jako integrované a rovnocenné
soutésti dopravniho systému.
Cilem dokumentu je zdiiraznit vlohu cyklistické a peii dopravy:
- v rémci obecnych formulact jako napf. Rozvoj dopravni obsluZnosti a infrastruktury regiont
Vv systému hromadné dopravy osob z pohledu ekonomického, ekologického a socidlniho.
- provést stitdni prepravy kol po Zeleznici.
- provést sCitdni zaparkovangch kol na aut. i ¥el. zastdvkich a stanicich.
- provést priizkum danjch podminek Feleznitnich stamic k moZnostem propojeni cyklistické a
verejné dopravy (lischovny kol, pfistup ke stanici apod.)
- navrhnout opatfent (stezky, termin4ly).
- realizovat navrZen4 opatien.
6. Zabezpetit parkovaci infrastrukturu pro mista, kde dochdzi k parkovini kol nebo k prestupu
z kola na jiny dopravn{ prostfedek: zastavky, Skoly nemocnice, pristavists, kostely, kanceléfe,
zafizeni volného ¢asu, obchodni centra.
7. Vyhodnotit stivajici dopravni znadeni cyklistickych tras a komunikaci a osadit nové a
chybejici znateni upresnéné dle Zikona &. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a
vyhl&Sky MDS CR &. 30/2001 Sb. Vysledky predat na odbor dopravy.
8. Proverit ziizen( ndsledujicich aktivit:
- piijEovnu kol (stanovit podminky pro puifeni)
- centrum pro cyklisty ("Moutainbike - Parcours™) v mist€, kde by cyklista mohl pfenocovat
(stadf treba jen stanovat) by mélo byt:

celkové sportovni zizem{ (hfiSt€ na kopanou, tenisové kurty hii$té na odbijenou, hokejbal,
détské hfidte) .

socidlni a hygienické zdzem{

zkvalitnéni restaura¢nich zafizen{

moZnost dschovny kol

odpotivky pro cyklisty - jednoduch4 lavicka, stiil a odpadkovy ko

informacni systém (informanf tabule, mapy)



=

Prioritnf osa C - VYTVAREN { PRODUKTU PRO PODPORU KOLA JAKO BEZNEHO
DOPRAVNIHO PROSTREDKU A PRO PODPORU CESTOVN{HO RUCHU.

1> Provést priizkum intenzity cykloturistd.

Pro tvorbu "balicki" se mus{ provést vlastni prizkum intenzity cykloturistdi na znacenych
cyklotrasfch.

2. Provést dal¥{ pra y. .

Pro tvorbu "balickl” se musi provést dals{ priizkumy a to poget ubytovanych cykloturist (véetné
trZby) a prizkum z4jmu o cykloturistiku na informa¢nim centru.

3. Podporovat a nadle rozvijet sit’ cyklistickych prételskych ubytovacich a stravovacich
moZnosti a napojit je na internetovou sit, .

4. Realizovat produkty zaméfené na obyvatele daného mésta a mikroregionu, smérujici na bézné
vyuZiti kola - denni dojizdéni do préce i pro volny ¢as (balitky sluZeb, moZnych vyleti i tras pro
kaZdodenni dojfZdéni na kole v daném regionu).

5. Vydat tiskové materidly, vybizejici k aktivitim:

- regiondln{ vlakovy jizdni r4d pro cyklisty

- pravidla pro prepravu kol, prehled dschoven

regiondlni autobusovy ¥4d pro cyklisty, nabidka tras

- mapu méstskych cyklistickych tras

- mapu cyklistickych tras regionu

6. Pracovat v rimci tvorby produktd na téchto vkolech:

- Zajistit spoletnou propagaci se zahrani&fm

- Rozdélit produkt do segmentii (rodina, mladez...)

- Propojit kolo s vodni turistikou - tdbofent, koupéni atd.)

7. PokraCovat v realizaci programu "Marketin govy turisticky region Stfedni Morava”.
Soustfedit se na vytvofen integrovaného cykloturistického projektu.

Zajistit vytvoreni dalich navazujicich produkti venkovskych mikroregiont.

Vypracovat jednotlivé produkty a rozdélit je do segmenti (rodina, ml4de?...). .
Pfipravovat materidly tak, aby vysla ediénf fada marketingovych turistickych regiont CCCR.

8. Podporovat program Moravskych vinarskych tras

9. Propagovat cykloturistiku prostfednictvim internetu, propojit se specilni internetovou
strankou CR zaméfené na cykloturistiku: www.cykloserver.cz

FI NANCNi pLAN

1. Navrhnout finan&ni pravidelny rozpo&et mésta Krom&Hz na vystavbu cyklistické infrastruktury
2. Realizovat pilotnf projekty v obdobi 2002 - 2005

Motivace pro dal3i zainteresované organizace pro dokon&eni prvn{ etapy cel€ho procesu a to
mezindrodni prezentaci v roce 2005.

Obdobi 2002 - 2004 je povaZovéno za pripravné obdobi. Obce, mésta a kraje budou v rdmci
svych moZnosti maximalné vyuzivat viech moZngch zdroji a postupné realizovat dle svych
priorit realizaci jednotlivych pilotnich os. N ejdileZit&jsimi programy budou SAPARD a PHARE .

Obdobi 2005 je povaZovéno za rok podpory cyklistické dopravy CR za podpory strukturilnich
fondua EU.

MONITORING

1. Monitoring nehodovosti.
- Evidovat: pocet nehod, vy&islenf nasledki nehod, Umrti, ndklady na zdravotni pé&i).

opatfeni odpovidalo na potieby spole¢nosti. .

2. Zjistit podil cyklistické a pe3i dopravy na celkové déIbé piepravai price s CSU a nadile ddaje
monitorovat.

3. Porovndvat statistické tdaje o intenzits cyklistl na vybranych komunikacich. Rozsffit
celostdtni s¢itdni automobilové dopravy i o cyklistickou dopravu (2005, 2010,...).

S¢&iténi doplnéno o monitorovani intenzity cyklistické dopravy na vybranych mistnich
komunikacich.

4. Monitorovat cykloturistiku

4.1. pocet cykloturistii na cyklotrasich

4.2. pocet prenocovanych cykloturistii



Zaznam z jednini na akci:
Studie vdeni cyklostezek mésta Kromériz

Pfitomni: Viz. Prezené¢ni listina -.

V tivodu jednéni pedloZil projektant névrh feSent priibéhu tras méstem Kromeiz. Sviij ndvrh
podloZil provedenym priizkumem z z4jmové lokalit® a zkuSenostmi s FeSenfm podobnych
problému jak v Ceské republice, tak i v zahrani&i. PfedloZeny ndvrh rimcove navazuje na veden{
cyklostezek v izemniho pldnu zpracovavany pro mésto Kroméfiz. Tento ndvrh byl projektantern
doplnén tak, aby v maximaln{ mife vyuZil stivajici komunikaénf sits, kter4 Je pro provoz
cyklistickych tras vhodnd. Stezkou propojil co nejvétsi potet diileZitych cilli ve mésté a tvoil
celistvy svazek tras, které na sebe logicky navazujf a slou# cyklistické doprave, jak
vnitromeéstské, tak tranzitni. Zv14Stni kapitolu sité stezek a tras tvor samostatné historické jadro.
Historické jadro mésta neumoziiuje vybudovani sité stezek, a tak se zd&astnéni dohodli, Ze pristup
cyklistii bude v centru mésta &asové omezen na dobu, kdy samotné centrum nenf zatf¥eno Jjmymi
druhy dopravy. Z ditvodu &asového omezeni pifstupu cyklistim do historického jédra mésta
predpoklid4 navrh vybudovéni ur&itého z4zemi pro cyklisty (vybudovan{ hlidanych parkovisf pro
jizdni kola, pijéovny jizdnich kol, atd.) a to hned na nékolika dileZitych piistupovych bodech do
centra mésta. Déle bylo projednino vedeni kaZdé trasy. Pi projednavand Jjednotlivych &4st tras
bylo jak projektantem, tak objednatelem upozornéno jak na dileZité, tak i na probiémové mista
jednotlivych tras. S pfedloZenym ndvrhem objednatel v zdsadg souhlasil. Dile byl projektantem
predloZen systém feSeni vlastni studie. Projektant zpracuje typové listy obsahujici ukazkové
zpisoby feSen{ cyklotras na izem{ mésta. Ka¥d4 trasa bude rozdélena na tiseky, jimZ bude
pfifazeno odpovidajici feSeni dle typovych listi.

Zpoznamek zapsal: Ing.arch. Petr Bumbilek
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Segregace nebo integrace?
Pro rozhodovani o umistén{ trasy do hlavniho, resp. pfidruZeného dopravniho prostoru

M s

pouZzivame ndsledujici graf.
12

]
|

Typy oddéleni cyklistické a mototové dopravy podle riznych kombinac{ rychlosti
a intepzit dopravy - vodorovnd osa V 85 uddva skute¢nou ryxhlost motorové dopravy (ne
povolenou rychlost), svisl4 osa uddvad mno¥stv Jednotkovych vozidel v tisicich za
24 hodin.

Plocha 1:  V zéndch 30 nejsou cyklistické pruhy Pou"ebné, protoZe rozdil v
rychlostech je pomérné maly a cyklista miZe v piipad€ potteby vyuZit celé $itky jizdniho
pruhu. Cyklista je navic pfimym t&astnikem silni¢ntho provozu.

Plocha2:  Kombinace velmi nizkych rychlosti a velkych objemii dopravy se
prakticky navyskytuje. V nahodilych pfipadech se neuvazuje o oddeleni cyklisti.

Plocha3:  Rozhodujicim pro odd&lent cyklistické dopravy budou dal§{
charakteristiky dopravniho proudu. Obecng se viak s cyklistickymi pruhy nepotit4.

Plocha4:  Cyklistické pruhy jsou Zddouci, ale nenf nezbytné Je oddélovat

zicky.
v kyPl-ocha 5. Cyklistické pruhy jsou ¥idouci. Vhodnéji je fyzické oddélent, tzn
vedent stezky mimo hlavnf dopravnf prostor.

Plocha 6:  Pri téchto rychlostech a intenzitich dopravy je vedeni cyklistii v
pridruZeném dopravnim prostoru podminkou.

Kfivka mezibody AaB Udévé mezni hodnoty kombinace rychlosti a
intenzit, za kterymi je uZ oddéleni (fyzické nebo optické) #¥4douct

Kfivka mezi body B a C Vymezuji kombinaci rychlosti, pri které je
vhodnéjsi vést cyklistu mimo hlavn{ dopravni prostor.

----a pak jeSté aspofi jeden diileZity moment. KdyZ je poptavka po parkovéni vétsi nez 85 %
nabidky parkovacich mist a je velka pravdépodobnost zneuZiti cyklistického pruhu,
nedoporutuje se zfizovan{ soub¥ngch cyklistickgch pruhii v hlavnim dopravnfm prostoru.

Typy konstrukci

Typ A Kaleni konstrukce (K)
posyp z kameniva drceného 130 kg/M2
15cm  podkladn{ verstva z kameniva 0 - 90 mm
10cm  vyrovndni plané do 10 cm 0 - 63 mm
kee poloZena na urovnanou plan, zbavenou veskerého porostu, v pripadé velkého podélného
sklonu osazen4 svodnicemi
TypB Penetrace (P)
Penetracni natér 1,9 kg/m2
10cm  Recyklit existujiciho povrchu
na cesty s existujicim zpevnénym povrchem (Zivi¢nym, resp. z obalovaného kameniva), ktery
vyZaduje opravu
Typ C Penetraéni makadam M)
Penetracni nétér 1,9 kg/m2
10cm  Penetratni makadam PA
penetracni ndtér spojovaci 1,6 kg/m2
15em  podkladni vrstva z kameniva 32 - 63 mm
10cm  vyrovnani pléné do 10 ¢m 32 - 63 mm
na polni a lesni cesty, nezati¥ené pravidelnou dopravou, bez odvodiiovaciho podélného
zafizeni vhodné pro mirné spady, v kombinaci s velkym pficnym spddem i do
nejpiiznivéjiich sklonovych poméru, Osazen ocelovymi svodnicemi.
Typ D Ziviéns konstrukce (Z)
Scm  Asfaltovy beton
10cm  Obalované kamenivo OK II
20cm  LoZe z drti 32 -63 mm, zhutnéno
kce poloZena na urovnanou pldn, zbavenou vedkerého porostu na veSkeré cesty s
nepriznivymi sklonovymi pomeéry pravidelné poji?déné a na vybrané cyklotrasy
Typ E Obrusn4 vrstva z asfalfového betonu (A)
Sem  Asfaltovy beton
penetra¢ni nitér spojovaci 1,6 kg/m2

Orientac¢ni stavebni nakiady

Orientacn{ ukazatele pro odhad stavebnich nakladi vychdzi jednak z cenikovych poloZek,
jednak ze skute&nych nakladi u podobnych staveb a v neposledni fadé i z nabidky
dodavatelskych praci v fedené [okalita (orientaéni ndkfad na m2)

Niklady nezahrnuji nutné rekonstrukce ulic, zdsahy do inZenyrskych sit{ ani ndklady vykupy
dot€enych pozemki.

Typ A Kalen4 konstrukce (K)

Cenikovd poloZka:

Ukazatele dleskutenych nakladd jinych staveb:

Lokiélni dodavatel: od 325,- K¢/m?2 do 425,- K&/m2 (podle mnoZstyi souvisejicich praci)
TypB Penetrace (P)

Cenikovd poloZka:

Ukazatele dleskuteéngch ndkladd jinych staveb:

Lokdlni dodavatel: 180.- K&/m?2

Typ C Penetraéni makadam (M)

Cenikovi poloZka:

Ukazatele dleskuteénych nakladd jinych staveb:

Lokalni dodavatel: od 460,- K¢&/m2 do 660,- K&/m2 (podle mnoZstvi souvisejicich praci)
TypD Zivitna konstrukce (Z)

Cenikovi polozka:

Ukazatele dleskutetnych nékladi Jinych staveb: 1200,- K&/m?2

Lokilni dodavatel:

Typ E Obrusnéd vrstva z asfaltového betonu (A)

Cenikovi polozka: 220,- K&/m?2

Ukazatele dleskuteén§ch naklad jinjch staveb:

Lokalni dodavatel:

Typ E Doprsavni a erientadni znadeni DOZ)

Cenikovi poloZka: 20,- K&/m?2 % oy
Ukazatele dleskutetn§ch nakladd jinych staveb: Typove llSty
Lokdlni dodavatel:
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Stfednf ochranné ostrivky

6.3 CyMisticié pruy podé! komunikad s rychiost do SOkmvhod

B4 Cyidisické stezky na chodnicich
517 Uprava mostii a lavek pro pési pm cyidisticky provez

7.4 Cesty s dopravnim omezenim

?
o B g
IS4 prdy v kombinadi s podéirym

. &ceﬂtmm 45 @yﬂﬁxﬂqprwozvpmianéujed'wﬁm i
et 93 Parkovad zalizen! pro oyidisty kS




Typ 4.5 Cyklisté v protismeéru jednosmérnych ulic

Pokud vykazuje motorova doprava v jednosmémé ulici nizkou rychlost | intenzitu, je moZné pro veden!
protismérné cyklistické trasy pouzit tzv. fale3né jednosmémé ulice. Toto fedeni, které je béme ve vitSiné
zemi Evropské unie umozZni pokiyt jak potfeby parkovacich stani, tak i vedeni obousmémé cyklistické trasy.
Doporuc¢end 3itka je 1,50 m minimum je 1,00 m v nutnych piipadech je moZneé cyklisticky pruh oddgiit
fyzickou prekazkou _ g

Na viezdu do ulice se doporutuje vybudovat tzv. cyklistické brany , _

Pro levé odboteni z%dvazné ufice se pii intenzitach pies-6-000-vezidel24-hodin-deporutuje vybudovat
ochranny ostriivek

pi1 wjezdu se doporutuje v
mistech kde je tomoZné

C3b
Dodatkové tabulka

B24a

Pfechod pro pési

Typ 5.17 Cyklisticka trasa na mosté, resp. lavce
Situsce typického FeSeni spoleéného mostu/ldvky pro cyklisty a pési

; ‘&\ Mista lezici vtésné blizkosti svahu, je
\\.\i"’; T men <" nezbyiné oddélit fyzickou prekdzkou,
S LIEEA TN esp. zébradlim '
o W—r—::‘;‘:‘—-""—"-“iﬁ' | '1___ ‘ ) o
¥ g T ’—r / ‘ T e d £ - e = ) -
| 1 l ' b g i : % | | |
- ok il Foe 2
~— i -
e Maximalni podélny sklon je .
I _ _ _ b dén nogmou a mél by byt e
! Tnendi n&¥ 6%. Doprutend” — Zabradli znemeZiiujici
. hodnota je viak nizsi 3% iy vigzd na yzowku
Dopifikovy pfistup - 77 S ey
schodidti - : -._Rampa by méla byt vedena pokud
IR ‘e it Mmoi.no. ve sméru pokraovani
V homi 84sti schodié& se doporuuje osadft bariéru/zébradi SYRRIRE eny.

Pfi&né usporadani spole¢ného mostu/lavky pro cyklisty a pasi

5 ZAbradii podé! zdi ;
2 i - i "‘““"'-.}...;_i
Chodnlk . Stezka __} 1.10m '
min 1\.20_ m min1,50m ¢ Schodisté > Ziabek minimaini
: ' _jr \ - Sitky 50 mm
b n e TS ATy e S TS }1 "'""'m—"')iv*m—‘-
R L3 Vodict Béra A
“Segregovand trasa minimaini $ifka 2,70 m .y
~Nesegregovana trasa miniméini Sitka 2,00 m - 55
Uvedené hodnoty jsou pievzaty ze zahraniénich materiall B i
_ PHi&né usporadéni silnigniho mostu —— i E
 Jednopruhova stezka miniméini Sika 1,50 m | e min. 200 mm
Dvoupruhova stezka minimaini $ffka 2,00 m 3
| Odstup 0,50 m { i
! Priijezdni profil od kornunikace i

Typické feSeni pfistupu po schodisti

Typové listy
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Typ 7.1 Stétni silnice IIL. tiidy

p0

Cykloturisticke trasy pfichazejici do mésta jsou
ponejvice vedeny po silnicich Il tfidy, tedy po
komunikacich spoletné s automobilovou dopravou.

. Obacné plati, Ze.na téchto tazich by neméla

intenzita motorové dopravy vyraznéji prekrocit
1000 vozidel za 24 hodin. Pfi téchto intenzitadch a
pii debrych rozhledovych pomérech je trasa
dostatetné bezpetna a neni treba ji speddiné
znadt (kromé informaéniho znacéeni pro cyklisty). V
mistech se sniZenou viditelnosti nebo v dicuhych
pfimych Usecich, kde vozidla dosahuji znaéné
rychlosti je vhodné osadit svislou dopravni znacku
A19, upozomuijici fidice motorovych vozidel na
zvyseny vyskyt cyklistil.

A
14

% | SEMICE * 22

Inforralni znadeni pro
cyklisty

Je umistovéno na
vyznaméjsich kif2enfch cest
nebo piizméné sméru jizdy

M <

NI |

5 i

Typ 7.2 Dopravne zklidnéené ulice a cesty

Vodicl prouZek jako
soutast vedorovného
dopravniho znacent.

Je uzivéan jen v nutnych
N ' pifipadech

=B
B

o

PR e et

Krajnice, resp.
obrubnik

|4

-
Vodorowné dopravni znafeni
upozomujicl na omezeni

maxdmaini rychlosti

Pro zdliraznéni bezpecnosti cyklistd miZe
projektant pouzit cyklistické pruhy v hiavnim
dopravnim prostoru

Dalsi opatfeni, které upozomi fidice na zvyieny
pohyb cyklistd:

- logo cyklisty

- svislé dopravni znaéeni

- ZiZené mista s prijezdem pro cyklisty

- barevny povrch

Typové listy
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Typ 7.4 Z6ny s dopravnim omezenim

Typicky piiklad z6ny s dopravnim omezenim it
X . . Typ 8.7 Cyklisticka trasa v parcich

R S AR R B g, s

Pro veden cyklistické dopravy v parcich se doporuCuje umozZnit prijezd cyklistim po
: ; vyznatenych traséch. Aby se sniZio riziko konfliktu s chodci, resp. hrajicimi se détmi, je
‘ : vhodné stavebnimi Gpravami pﬁnutlt cyklistu sniZit rychlost jizdy. Jednou z moZnosti je

Napojeni polnich cesL i -‘,_\-%_\ S opakované umistén{ retardérli, mifst s odliSnym povichem (vydldZdénych) nebo mist s
, \ Ay " lok&lnim ztZenim, které donuti cyklistu piibrzdit a sniZit moiné nasledky konfliktu na
e, b i T minimum.
b o K ‘\ ! &"’x r"
. | B L _._.__;l..._._..'. ....... J : \'\ :l
vy o 4 v o
!umm o o A %
% B ; JE £
Dodatkovatabulka  Dodatkové tabulka S 5 v g / \ \ : y 2 il - g 42 4 LAy
Dedaid Bodaliend NN / Y Typ 8.8 Cyklisticka trasa v péSich zénach
“ \‘\ e Deponﬁujeme takovy rezim obsluhy centraini &4sti mésta, ktery dovoluje cyklistim
K omezeni viezdu je pouZito [ e Ty prijezd pési zénou v dobé od 18.00 - 9.00, podobné jako je tomu u dopravni
svisiého doprawniho znaceni N i ! \ obsiuhy. Mimo takto vymezenou dobu nema cyklista moZnost se do pési zony
Dalsi moznosti: \\r / \ dostat. V dalSich oblastech historického jadra by méla platit pro cyklistu stejna
- omezeni max. délky a Sitky _ ‘\ omezeni jako pro dopravni obsluhu. Z reZimu provozu cyklisické dopravy se odviji i
vozidel il Brana\n\abo T~ yalize m\ navrh na umisténi parkovacich stojantl. Mély by byt situovany pfi viezdech do pési
- omezeni tonaze vozidla ! zény a na obchodné atraktivnich mistech mimo pési z6nu.
- omezeni vjezdu motorovym omezujici viezd.
vozidilim Brana mizZe byt zavfend nebo
- slepé ulice ' oteviend
- brana d&i jiné zafizeni omezujici
viezd
Bréana umoziujici vjezd cyklistim
B e
' __\ g m poru/n.emk?
b 'f T \\\.\, : ( AN
il ; T L i i
L T K = il Ll
O = —Ti—— S
] \‘ b . | i ' 1 | K zamezeni utgku BN
» voe f 0 T % ,/ skotu rost g ;
S S - g : -4 TN A% .5

Typoveé listy
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Typ 8.1 Spolecna cesta pro cyklisty a pési

Typicky pfiény fez
ARG

o >
\,\ y S
v =00 0 < 5
B, 5 e -

Sl & SN
1 q “ii ‘: = ’
N i .' 0\ ‘EL:“ s ~
i
] JL = f:*. é ; J
‘Doporuéend $itka 3,00 mpA

- nizké intenzité pésich nebo
425m|  criisth

' 0,25/ Vzdalenost od pevné prekazky
T Absolutni minimum 200 m ¢

0,25 m je lépe v piipadé
souvisiych pfekazek (domy,
2di...) zvétsit alespofi na 0,50

m
V mistech s velkych podéinym skionem, kde cyklisté mohou dosah?vat vysokych rychlosti je iépe
cyklisty a p&3i oddalit nebo jinym zplsobem omezit rychiost cyklistl.

Typ 8.4 Segregovana cesta pro cyklisty a pési

5,00 m
. ... I
CyKiistickd stezka | P&si rasa
3,00m f——r 200m
3,50 m (3,10 m)
5 et
Cyklisticka stezka Pési trasa

G l ;
200 m(1,60m) T““'““'—“f 1,50 m

el

0,50 m z prijezdniho profilu
{#mS—-—\jolny prastor : o

- komunkace
Volny proster po obou stranach
T prosiare Vozovka / Cyklisticka stezka (1,75 m)
= e : =~
3,50 m (3,35 m) ' -
Cyklisticka stezka 1~ *  P&3itrasa Zabradli, ohrada : g 75
2,00m (1,85 m) f—* 1,50 m ' -~ | Promaond vtk
i ;

i

; L )
%___,__{“f‘m(u.

® Pevna pfekdzka: zed, bariéra, vozowvka,
husté kioviny

Pevna pfekézka na strané cyklistické stezky

V mistech kde je vozovka oddélena od
cykiistické stezky z&bradiim, nebo jinou
pewnou piekaZkou je nutné respekiovat
jak prijezdni profil od komunikace, tak i
potiebné roz3ifen! cyklistické stezky

3,75 m (3,35 m)
e
Cyklisticka stezka __, P&si trasa
2,00 m (1,60 m) 1 ; 1,75 m 4,25m (3,85 m)
i r

A
of
{

' i
ng E —___  Odstuposp F Cyklistickéi stezka 2,00 m (1,60 m)

- 7" Chodnik 1,75 m

Pevna prekézka na strané chodniku E
3,75 m (3,60 m) Primykajici se k vozovce
1 5 i Pé3i frasa ,
I A Minimaini §ifky vychazf z prijezdnich
; i : profili cyklisty a chodce, Bezpenostni

: prostor je feSen mimo zpevnéné plochy,
resp. v prostorach sousedniho
uZivatele. Jsou to krajni hodnoty, kdy je

jedté umoZnén bezpe&ny pohyb, resp,
mijeni obou uZivatelli trasy.

Cyklisticka stezka
2,00 m (1,85 m)

Pevna pfekézka po obou stranach

Typove listy
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2. Situace $irsich vztah( vztahtl s vazbou na sit’ cykloturistickych tras
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Situace $irsich vztahu s vazbou na sit cykloturistickych tras



i & B EEEEEEREREEEEEEEBEEEHN

3. Situace cykloturistickych tras - celkova
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4. Situace cykloturistickych tras - jednotlivé trasy
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Usek Popis Vyznam Ucel Cyklisti Délka Navrh Naklady Priorita
km Upfesnéni vedeni trasy Pro region Dopravni vyznam |Vhodnost pro cyklisty | Celkova délka Navrh opatfeni Typ opatfeni |Orientacni naklady |Etapova vystavba
neuvedeno |Trasy stavajicich dopravnich mistni obsluZny 3 neuvedeno . ) 1
komunikaci znaCeni DOZ 10 000,
Masarykovo nam, Pilafova, Sném. nam., mistni 2 600 m Sném. nam -cykl.provoz
0.000-0.600 | 741 cena, Vodni obslung v protisméru jednosmérné DOz 1
C4st trasy na sném nam. vedena turisticky ulice 4.5
v protisméru Vymezit trasu ve Vodni ul. 125 000,- 1
zpomalovaci pruh pfi
najezdu do vodni ulice
0.000-0.300 | Janska ul mistni obsluzny 2 300 m Sném. nam -cykl.provoz DOZ 1
" . turisticky v protisméru jednosmérné
Cast trasy na sném nam. smérem ulice s 25 000,-
k Velkému nam. vedena v protisméru ’
0.000-0.120 | Tylova ul mistni obsluzny 2 120 m znadeni DOz 5 000,- 1
Celkem 1020 m 165 000,-

Rekapitulace ukazatell tras v centru
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Kojetinska, 1. Maje, TovaCovské

Situace trasy A
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Z poznatk( z provozu na kruhovém objezdu vyplyvy nebezpeénost provozu na krohovych objezdech pro cyklisty. Rovnéz z vysledkd setkani zahraniénich urbanistii na Kroméfizském Worshopu ve spolupraci s Nadaci Partnerstvi,
kde jednim z fesenych prostoni bylo i nam. Miru, vyplyva vhodnost pfemisténi kruhového objezdu mimo osu stavajici komunikace. Toto feSeni nejenom urbanisticky zaélefiuje vhodn& prosto ném. Miru do méstskych prostorl
v souladu s historickym kontextem vyvoje tohoto mista, ale ma zasadni vyznam pro vy¢lenéni cykladopravy mimo kruhovy objezd, a s tim spojeny vyrazny dopad na bezpeénost provozu v kfizovatce. Stévajici fesent toto

moZnost vylucuje.

& sy |

eseni kruhového
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Usek Popis Vyznam Ucel Cyklisti Délka Navrh Naklady Priorita
| km Upresnéni vedeni trasy Pro region Dopravnf vyznam |Vhodnost pro cyklisty | Celkova délka | Navrh opatfeni Typ opatfeni |Orientacni naklady |Etapova vystavba
vyznateny pruh $=1 podél komunikace recianak obsluzny 2 1 000 m Uprava vodorovného zn. 4.436.3
0.000-1.000 v silni¢nim télese po obou stranach 2 turisticky Gprava §ifky kom. na 3,25 n DOZ 50 000,- 1
komunikace, v ¢asti soubéh s parkovanim aut Informacni tabule u kempu
Vyznaéeny pruh $=1 podél komunikace .
_ kruh objezdu=vyzaduje samostatny projekt C A0 5 100 m Sifkova Gprava objezdu,
1-000-1.100 ki‘iiovagky SRS YR regionairi obsluzny znadeni 6.3 1 560 060 .
(altern. celkova Gprava objezdu s vycl. turisticky DOZ !
cyklotras mimo objezd)
1.100-1.500 |vyznadeny pruh §=1 podél komunikace | piseni e s | wom  |Opavavedowéhom. | 4#a63 R N
v &4sti soub&h s parkovanim aut Gprava sifky kom. na 3,25 m DOZ 350 000,- 2
5 660 vyznateny pruh §=1 mezi odbo¢. pruhy Uprava vodorovného zn. 6.3
1.500-1.600 |_'\y3aduje samostatny projekt kiizovatky | mistnf obsluzny 3 100m Gprava &itky kom. na 3,25 m DOZ 250 000,- 2
odbocovaci pruhy
1.600-2.200 vyinaz.ieny pruh 5=1 pocfél’ komunikace mistni bsluzny 2 600 m Uprava vodorovného zn. 44a6.3 _
v &asti soubdh s parkovanim aut QRRRIEHY Gprava &itky kom. na 3,25 m - 150 000, 2
1.200-2.250 |Vyznaceny pruh 3=1 na chodniku regionalni obsluzny 50 m Nové chodniky na mostu
mostu K. Rajnocha na obou stranach, vysk. . turisticky R K. Rajnocha , lpravy sjezdi el e 2
upraveny chodnik, oddél. od komunikace
zvy$. obrubnikem, sjezdy z chodniki
= vyZaduje samostatny projekt Uprav
1.250-2.300 | Svételné fizena kfizovatka se spec. fazi L .
pro cyklisty = vy2aduje samostatny projekt| regionalni obsluzny 4 50 m celkové Gprava svét. kizov. | SVEt. fiz.kfizov. 1 500 000.- 3
kiizovatky turisticky DOz !
2.300-2.750 |vyznaceny pruh $=1 podél komunikace g - .
- N P reqionalni obsluzny 2 450 m Uprava vodoravného zn. 6.3 40 000,- 1
ipravy sjezaii 2 chadriku . turisticky Gprava $itky kom. na 3,25 m DOZ
Celkem 2 750m 4 090 000,-

Rekapitulace ukazateld trasy A

Kojetinska, Nam. Miru, 1. Maje, Tovacovského

Hulinska
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Usek Popis Vyznam Ucel Cyklisti Délka Navrh Naklady Priorita
km Upfesnéni vedeni trasy Pro region Dopravni vyznam  |Vhodnost pro cyklisty | Celkova délka Navrh opatfeni Typ opatfeni | Orientacni naklady |Etapova vystavba
Smisena stezka pro pési a cyklisty e 3 1 150 m novy chodnik =3 m 8.1
GO000ASD | oirnia komunikacispol trasa s chodnikem FmEty obsluzny DOZ + 2 540 000,- 1
0.150-1.100 trasa ve stévajici koml{nikaci bez - obsluzny 950 m odboc¢ovaci pruh pro 7 1
znaéeni po obou stranach 2-3 cykl. vlevo na stezku DOZ 15 000,- 1
Uprava obrubnikd
SmiSena stezka pro pési a cyklisty, . i
1.100-1.650 | 5pousmérna mimo komunikaci na strané mistni obsluzny 1 350 m novy chodnik §=3 m =) . 1 980 000,- 1-2
Z8 Zachar DOZ + Z ’
SmiSena stezka pro pési a cyklisty , e 8.1
1.650-1.700 | mimo kruhovy objezd = vyZaduje regionalni obsluzny 1 50 m 2;;‘2;: r:’g;:;f‘i; m — 180 000;- 2
samostatny projekt kiizovatky *
1.700-2.850 | Samostatna segregovani trasa mimo fstni " 1150 m F " 8.4 .
komunikaci. pfejezd pFes komunikaci ristn obsluzny 1 nova stezka $=1,5m 604 000, y &
] DOZ + K
2.850-3.180 samostatna segregovani trasa mimo mistni o 1 ¥ 8.4
komunikaci. pfejezd pfes komunikaci el 930m . Vi stezlr(la ds?kT wa 0 DOZ + Z 1-2
podé! chodniku k byt. zastavbé e el 594 000,-
3.180-3.400 |samostatna segregovana trasa mimo nova stezka $=1,5m
komunikaci,podél chodniku k byt. zastavb&|  mistni obsluzny 1 220 m sjezdy z chodnika 8.4 396 000, 5
sjezdy v chodniku DOZ +Z
samostatna segregovana trasa mimo novy chodnik $=3 m
3.400-3.800 | komunikaci,podél chodniku k byt. zéstavbé|  mistni obsluzny 1-2 400 m premisténi zastavky MHD 54 ” 1 640 000,- 2-3
pfejezd pres komunikaci na Spacilové ul. DOZ + Z
e samostatna segregovana trasa mimo
komunikaci,momo stavajici chodniky L . nova stezka §=1,5m 8.4
TRASA mistni ohsluzny 1 500 m sjezdy z chodniku : 525 000,- 1-2
DOZ + £
B 1
Celkem 3 800m do nakl. zapoéitana trasa B1 6 474 000,-

Rekapitulace ukazatel( trasy B

Albertova, Moravska, Obvodova, Spacilova
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Usek

Popis

Vyznam

Ucel

Cyklisti

Délka

Navrh

Naklady

Priorita

km

Upfesnéni vedent trasy

Pro region

Dopravni vyznam  |Vhodnost pro cyklisty

Celkova délka

Navrh opatfeni

Typ opatfeni | Orientaéni néklady

Etapova vystavba

0.000-0.500

komunikace

vyznaceny pruh §=1 po obou stranach

v &asti soubéh s parkovanim aut
sjezdy z chodniku, prejezd pfes komunikaci

mistni

obsluzny

2-3

400 m

Uprava vodorovného zn.
pfejezd pfes komunikaci
oprava obrubnik

6.3
DOz

80 000,-

Z

0.500-1.300

léCebné

SmiSena stezka pro pési a cyklisty
mimo komunikaci na strané k Psychiatrické

v prvni etapé bude vyznacen pruh
po obou stranach komunikace

regionalni

obsluzny

800 m

novy chodnik §=3 m

8.1
DOZ + 2

2 800 000,-

Celkem

1 300m

2 880 000,-

Rekapitulace ukazateli trasy C

Havlickova
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Usek Popis Vyznam Ucel Cyklisti Délka Navrh Naklady Priorita
km Upfesnéni vedeni trasy Pro region Dopravni vyznam [Vhodnost pro cyklisty | Celkova délka Navrh opatfeni Typ opatfeni | Orienta¢ni ndklady |Etapova vystavba
’ 3 o 2.3 700 m Uprava vodorovného zn. 6.3
0.000-0.600 | vyznaceny pruh $=1 podél komunikace mistni obsluzny prejezd pres komunikaci Nz 35 000,- 2
po obou stranach sjezdy z chodniku
v Casti soubéh s parkovanim aut
0.600-1.100 | SmiSena stezka pro pé&si a cyklisty ; ” . , 8.1
mimo komunikaci, novy chodnik regionaini obsluzny 1 400 m novy chodnik §=3 m DOZ + 7 1 440 000,- 5.4
Ziviény povrch
kruhovy objekt bude feSen
samostatnym projektem
St P . o Uprava vodorovného zn.
LI00-1.400 | Nyehaceny phil i1 podé] kemuriicce regionaini obsluzny 2 300m | prejezd pes komunikaci g 35 000,- 2
po obou stranach siezdy z chodniku DOz
v ¢asti soubéh s parkovanim aut
Celkem 1 400m 1 510 000,-

Rekapitulace ukazatel( trasy D
Velehradska, Osvoboditeld
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Usek Popis Vyznam Ucel Cyklisti Délka Navrh Naklady Priorita
km Upfesnéni vedeni trasy Pro region Dopravni vyznam |Vhodnost pro cyklisty | Celkova délka Navrh opatfeni Typ opatfeni |Orientaéni naklady |Etapova vystavba
p
0.000-0.500 | ve stévajici komunikaci, bez znaceni mistni obsluzny 2-3 500m znaceni Doz 5 000,- }
0.500-0.900 | Smisené stezka pro p&si a cyklisty it obign 1 400m  |povk zg%il“;isjgkmy Svan i
zozsifeni chodniku podé Z3 Slovan G preteadd DOZ + Z 900 000,- 2
0.900-1.400 | ve stavajici komunikaci, bez znageni mistnf obsluzny 2 500 m SRS DOz 5 000,- 1
Celkem 1 400m 910 000,-

Rekapitulace ukazatel trasy E

Vrchlického, Tfasoriova
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Usek Popis Vyznam Uéel Cyklisti Délka Névrh Néklady Priorita
km Upresnéni vedeni trasy Pro region Dopravni vyznam |Vhodnost pro cyklisty | Celkové délka Navrh opatfeni Typ opateni | Orientaéni naklady Etapova vystavba
0.000-1.400 SmiSena stezka pro pési a cyklisty regionalni obsluzny 1 950 m DOz 8.1 5 000.- 1
stavajicl DOz 4
Celkem 950 m 5 000,-

Rekapitulace ukazatel(] trasy F
Erbenovo nabr.
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2 160 000,-
Usek Popis Vyznam Ucel Cyklisti Délka Navrh Naklady Priorita
km Upfesnéni vedeni trasy Pro region Dopravni vyznam |Vhodnost pro cyklisty | Celkova délka Navrh opatfeni Typ opatfeni | Orientaéni ndklady |Etapova vystavba
0.000-0.600 Vaznoéeni obousméfmého pruhu reciln obsluzny 1 600 m pruh v komunikaci 4.4
’ ’ v komunikaci, (protismérny provoz) 9 turisticky Upravy pfejezdl DOz 80 000.- 1
Upravy u mostu K. Rajnocha = samost ’
projekt
Smisena stezka pro pési a cyklisty §on s ¥ i 8.1
0.600-0.900 . . obsluzn
mimo kgmunikaf:iv zﬂ?ené s omezenim regionaini e ckjg’( 1 300 m stévajici chodnik rozsifen DOZ 200 000,- 1
pro cyklisty v z(Zzeném profilu)
0.900-1.330 Smiéené ste:':ka pro pési a cyklisty regionalni obs‘,iu.inj: 1 430 m ?ozéifené' ghodfﬁk na3m 8.1 516 000,- 1-2
mimo komunikaci turisticky Upravy pfejezdi DOZ + 2
Celkem 1330m 796 000,-

Rekapitulace ukazatel( trasy G

Svabinského nabr.
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Lavka pres Moravu

| - Lutopecka
J - Pojizdny chodn
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Usek Popis Vyznam Ugel Cyklisti Délka Navrh Naklady Priorita
km Upfesnéni vedeni trasy Pro region Dopravni vyznam |Vhodnost pro cyklisty | Celkova délka Navrh opatreni Typ opatfeni |Orientacéni naklady |Etapova vystavba
0.000-0.600 | ve stavajici komunikaci bez znageni regionaini obshidny 1 700 m bez znatent 0. .
turisticky :
Celkem 700 m 0,-

Rekapitulace ukazatel( trasy H

Bilanska
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Usek Popis Vyznam Ueel Cyklisti Délka Navrh Naklady Priorita
km Upfesnéni vedeni trasy Pro region Dopravni vyznam |Vhodnost pro cyklisty | Celkova délka Navrh opatfeni Typ opatfeni |Orientacni naklady |Etapova vystavba
0.000-0.900 ve stavajici komunikaci, bez znaceni regionalni obsluzny 2 900 m doprari e:ofsntatit 6.3
(vyhledové ponechat plo3nou rezervu znaceni ) 10 000,- 1
pro smiSenou stezku pro pési a cyklisty DOz
mimo komunikaci, secgregovany chodnik
§= 3 m polevé strané ve sméru z mésta)
700 m 50 000,-

Celkem

Rekapitulace ukazatelu trasy |

Lutopecka
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Usek Popis Vyznam Ucel Cyklisti Délka Navrh Naklady Priorita
km Upfesnéni vedeni trasy Pro region Dopravni vyznam |Vhodnost pro cyklisty | Celkova délka Navrh opatieni Typ opatfeni | Orientacni naklady |Etapova vystavba
0.000-0:300 | Smilend stezka pro pad a cykiisty mistni obsluzny 1 300 m dopravni a orientaéni 44
stavajici znadent ’ 10 000,- 1
DOZ
5 Smisen4a stezka pro pési a cyklisty o ) doprawji a orientacni
SREREN rozéifeni stavajicich chodnikd mistni obsluzny 1 K m znaceni 8.1 90 000,- 1
Gpravy prejezdi komunik. DOz
Informacni tabule u lavky
0.500-0.580 SmiSena stezka pro p&3i a cyklisty mistni obsluzny 1 80m dopravni a orientacni 8.1 5 000,- 1
stavajici znaceni DOz
Celkem 700 m 105 000,-

Rekapitulace ukazatel( trasy J

Pojizdny chodnik, Lavka pies Moravu
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Usek Popis Vyznam Uéel Cyklisti Délka Navrh Naklady Priorita
km Upfesnéni vedeni trasy Pro region Dopravni vyznam  |Vhodnost pro cyklisty | Celkova délka Navrh opatieni Typ opatfeni | Orientaéni ndklady |Etapova vystavba
pfejezd od nadraZi na chodnik podél byt. dopravni a orientaéni
domdl, napojeni na FeSeni obsluzny y znaceni 8.1
v kfizovatce ( bude feSeno samost projektem) regionalni turisticky - 200 Gpravy pfejezdil komunik. DOZ 750 000,- 1-2
vyclenéné pruhy v chodniku na mostu
K. Rajnocha ( feSeno v trase A), Informacni tabule a (ichovna
najezd kolem obelisku na parkovisté kol u Podz. zahrady
na ul. Velvanovského
Celkem 500 m 750 000,-

Rekapitulace ukazatelt trasy L

Vejvanovského




Usek Popis Vyznam Ucel Cyklisti Délka Navrh Naklady Priorita
km Upfesnéni vedeni trasy Pro region Dopravni vyznam |Vhodnost pro cyklisty | Celkova délka Navrh opatreni Typ opatieni |Orientaéni naklady |Etapovéa vystavba
Rostislavova ve stavajici komunikaci, bez znaceni mistni obsluzny 2 90 m
DOz
5 000,- 1
et . " % 70 omezeni dopra ro
Zborovsky most  stavajici lavka podé! mostu mistni obsluzny 5 = iy, vegen\i’l):c’;:l'a DOZ 5 000,- 1
Celkem 160 m 10 000,-

Rekapitulace ukazatel( trasy M

Rostislavova, Zborovsky most
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Usek Popis Délka Naklady Priorita
trasy Upfesnéni vedeni trasy Celkova délka Orientaéni naklady |Etapova vystavba

hist. jadro centrum 1020 m 165 000,- 1
Trasa A Kojetinska, Nam. Miru, 1. Méje, Tovatovského 2 750m 4 090 000,- 1,2,3
Trasa B Albertova, Moravska, Obvodova, Spacilova 3 800m 6 474 000,- 1,2,3
Trasa C Havli¢kova 1 300m 2 880 000,- 2
Trasa D Velehradsks 1 400m 1 510 000,- 1,2
Trasa E Vrchlickéha, Trasofiova 1 400m 910 000,- 1,2

| TrasaF Erbenovo nabf. 1 400m 5 000,- 1
Trasa G Svabinského nabr. 1330m 796 000,- 3
Trasa H Bilanska 700 m 0, 1 ]
Trasa | Lutopecka 700 m 50 000,- 1
Trasa J Pojizdny chodnik, Lavka pfes Moravu 700 m 105 000,- 1
Trasa L Vejvanovského 500 m 750 000,- 1,2
Trasa M Rostislavova, Zborovsky most 160 m 10 000,- 1

Celkem 17160 m 17 745 000,-

Rekapitulace nakladu tras




5. Fotodokumentace
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Historické centrum
- Velké nam.

#9

Historické centrum
Vodni ul.

Trasa L

Vejvanovského
Prostor pro Gschovnu kol

Historické centrum
Ztracena ul.

Trasa L
Vejvanovského

Trasa L
Vejvanovského




Trasa A

Kojetinska ul.
km - 0.200

9

Trasa A

Kojetinska ul.
km - 0.600

Trasa A, K1

Nam. miru, kruhovy objezd
km - 1.050

Trasa A

Kojetinska ul.
km - 0.300

Trasa A, K1

Nam. miru, kruhovy objezd
km-1.050

Trasa A, K1

Nam. miru, kruhovy objezd
km - 1.050




I' Trasa A, K2 Trasa A
& L Tovacovského ul. - Tovacovského ul.
l #o5r . km=1.700 - km-1.800
- % \
l Trasa A Trasa A, K3
Tovacovského ul. Most K. Rajnocha
l km - 2.100 km - 2.100
. Trasa A Trasa G
Hulinska ul. Svabinského nabf.
km -2.300 km - 0.000



Trasa B

Cesta u Kvétné zahrady
km - 0.100

29

Trasa B

Penzion seniorti
km - 0.000

Trasal

Lutopecka ul.
km - 0.100

Trasa B

Cesta u Kvétné zahrady
km - 0.300

Trasa |

Lutopecka ul.
km - 0.700

Trasa )

Lutopecka ul.
km - 0.200




Trasa B ' Trasa B :

Albertova ul. £ ~ Albertovaul.
oty km -1.000 : :
4 :
F Trasa B Trasa B
; Albertova ul. Albertova ul.

l km -1.200 km -1.400

. Trasa B, K4 Trasa B

. Albertova ul. Albertova ul.
km -1.700 km -1.600



Trasa B

Obvodovi ul.
km -3.000

29

Trasa B

Obvodova ul.
km -2.900

Trasa B

Obvodova ul.
km -2.750

Trasa B

Obvodova ul. :
km -3.000 il

Trasa B

Obvodova ul.
km -2.800

Trasa B

Obvodova ul.
km -2.700




Trasa B, D, K4 Trasa B
KFiZzovatka u Vazanského Moravska ul,
hibitova, budouci kruhovy km - 1.900 km
objezd
km-1.700
X
Trasa B Trasa D
Moravska ul, Velehradsk3 ul.
km-2.100 km - 1.000
Trasa D Trasa D
Velehradska ul. Velehradska3 ul.
km - 0.900 km-0.100




Trasa C ; .Trasa_. Cc

Havlickovaul. Havlickova ul.
km- 0.100 -~ km-0.300

S
Trasa C Trasa C
Havlickova ul. Havlickova ul.
km - 0.600 km - 0.700
Trasa C

Havlickova ul.
km - 1.000




Trasa E Trasa 'E Y
Vrehlického ul. - Vrchlického ul.
km - 0.100 e T km=0.200 %
S
Trasa E Trasa E
Vrchlického ul. Sladkova ul.
km - 0.550 km - 0.700
Trasa E Trasa E
Chodnik u ZS na Slovanu Chodnik u ZS na Slovanu

km - 0.750 km - 0.900




Trasa L Trasa J

Viakové nadrazi, prostor pro  Néjezd k lavce pres Moravu
Uschovnu kol a informaéni km - 0.500
tabuli pro cyklisty

L
Trasa J Trasa J
Chodnik pro chodce od lavky  Chodnik pro chodce od lavky |
km - 0.500 km - 0.400

Trasa J

Pojisdny chodnik u kult.domu
km - 0.200




Zaver:

Studie vedeni cyklostezek ve mésté Kroméfiz vznikla na objednavku Mésta Kromériz.
Kroméfiz ma idedlni podminky pro vedeni cyklotras vzhledem k rovinatému charakteru
Uzemi mésta., BohuZel pfedchozi (pravy v komunikaénf siti vyrazné omezilo cyklodopravu
ve mésté. Jednak upfednostnénim automobilové dopravy a jednak pfimymi zakazy
cyklodopravy i v mistech, kde muze vedle sebe bezproblémové probihat doprava
pésich a cyklistd.

Studie navrhuje uceleny systém propojeni daleZitych mist ve mésté cyklostezkami.
Trasy jsou vedeny tak, aby v maximaini mife umoznily dostupnost $kolskych zafizeni
a pracovnich mist.

Studie nemuGzZe vystihnout celou $ifi problematiky cyklodopravy. Nastartovava dulezi-
tou etapu s cilem za bezpecnéjsi dopravu ve mésté s pfisnivym dopadem na Zivotni
prostfedi ve mésté.

Je nesmirné dulezité, aby na tuto dokumentaci navazovala projektova dokumentace,
ktera podrobné rozpracuje problematiku cyklodopravy do realiza¢ni podoby.

Etapovitost bude podfizena finanéni zajiSténosti jednotlivych etap, s cilem postupné
realizace komplexu opatfeni a feseni.

Je dulezité, aby realizace probéhla po ucelenych celcich a nezastavila se uprostfed
zapocatého komplexu. Proto je nutné v pfipadé dil¢ich zmén spolupracovat s méstem
a se zpracovatelem dokumentace.

Studie potvrdila nutnost podrobného Feseni zejména koliznich kfizovatek K1 - K4,

které bude nutné v pfedstihu projednat s spfislusnymi organy, aby nedoslo k realizaci

dopravniho znaceni a Gprav v komunikacich, které jsou v rozporu s navrhovanou koncepci.

Zpracovatel: Ing. arch. Petr Bumbalek

6. Z

aver



