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Chodnik, KroméFiz — Mifidvky, investicni zamér
Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci — hodnoticf listy

RIZIKO 1 BEZPECNOST CYKLISTU (STREDNI RIZIKO)

Planovany chodnik je uréen pouze pro pési a cyklisté tak budou nuceni jezdit mezi Kroméfizi a Mifidvkami
naddle po silnici 11/367. Podle celostatniho stitdni dopravy je intenzita cyklistl v tomto tseku 108 cyklo/h.
Intenzita pésich neni zndma.

Névrh: S ohledem na vysoky pocet cyklistd doporu€ujeme na chodniku/stezce umoZnit smiseny provoz
pésich a cyklistl. Optimalni Sitka z pohledu plynulosti je 3,0 m.
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V tGseku &itku 1,8 m pod mostem, s ohledem na dostateény rozhled (viz obrézek niZe), nepovaZujeme za
nutné, aby byla osazena dopravni znacka , cyklisto sesedni z kola”.

Bez ohledu na dopravni znaeni vymezujici chodnik pouze pro pési Ize pfedpoklddat, Ze tato stezka bude
i v navrieném &irkovém uspofadani 1,6 m — 1,8 m hojné vyuZivana cyklisty, z toho diivodu toto riziko hod-

notime pouze jako stfedni.

Déle doporucujeme zménu krytu za asfaltovy, aby byl umoZnén i pohyb in-line bruslafi.
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2 POPIS STAVBY

Cilem bezpeénostniho auditu je posouzeni stavby chodniku v Kroméfizi — Miritivkdch. Chodnik ma celko-
vou détku 1,335 km. Chodnik vede podél silnice 11/367. V etapé I. je chodnik oddélen od silnice 11/367
zelenym pasem $iiky min. 3,75 m (aZ cca 6,0 m). U etapy Il. a ll. oddéluje silnici od chodniku navic svodidio.
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Zakladni gifka chodniku je 1,6 m mezi obrubami, v misté pod délni¢nim mostem pak 1,8 m.
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Obrgzek 1 — Piehledné situace stovby



/;‘ PKO Chodnik, Kroméfiz — Miriavky, investicni zémér
I Audit bezpeénosti pozemnich komunikaci, 09/2019

3 MISTNI SETRENI

Mistni $etfeni prob&hlo dne 2.9.2019 v dopolednich hodinéch. Cilem Setfeni bylo sezndmeni se s lokalitou
a pofizeni fotodokumentace.

Obrdazek 3 - 5il. 1)/367, Pohled od konce KromériZe smér D1

Obrdzek 4 — Sil. 11/367, Pohled od sjezdu smér Kroméfiz
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Obrdzek 7 — Sil. 11/367, podjezd pod mostem na D1, soub&ind Zeleznicni trat

Obrdzek 8 - Sil. 11/367, podjezd pod mostem na D1, prostor mezi svodidlem a mostnimi pilifi
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Obrdzek 11 ~ Sil, 117367, od kiiZovatky s D1 smér Miriivky

4 POSOUZENI NEHODOVOSTI

Posouzeni nehodovosti bylo provedeno s vyuiZitim dat z Jednotné dopravni vektorové mapy
{(wwww.jdvm.cz). Za posledni 3 roky doSlo na posuzovaném dseku silnice 11/367 ke 4 dopravnim nehodam,

viz obrazek 2.

wasr

Jedna z téchto nehod nebyla s lehkym zranénim. TFi nehody se staly v kfiZovatce se silnici Il/367. Dvé ne-
hody byly sraZky s pevnou pirekazkou (svodidla, patnik apod.). Dvé nehody se staly za dne za nezhoriené

viditelnosti.

Z posouzeni vyplyva, Ze dsek silnice nepredstavuje zvySené bezpecnostni riziko a tim lze usuzovat, Ze ne-
dojde k ovlivnéni bezpednosti chodcl/cyklistl, vedenych soubéiné po planované stavbé chodniku.

11
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5 VYSLEDKY BEZPECNOSTNIHO AUDITU

Bezpeénostni audit byl proveden podle Pfilohy €. 12 vyhlasky €. 104/1997 Sb. podle kritérii pro posouzeni
névrhu dokumentace zaméru.

51 PREHLEDNA A CELKOVA SITUACE STAVBY KOMUNIKACE, SEZONNI A KLIMATICKE
PODMINKY A POVETRNOSTNI PODMINKY

Predmétem auditu je samostatné vedend stezka pro pési podél silnice 11/367. Stavba je rozdélena na 3
etapy popsané v kapitole 2. Celkova délka trasy je 1,335 km.

5.2 POSOUZENI USPORADANI KRIZOVATEK A UROVNOVYCH KRIZENI (NAPRIKLAD
ZELEZNICNT PREJEZDY) A JEJICH VZDALENOSTI

Navriend stezka kii#i pouze komunikaci vedouci pies Zelezni¢ni prejezd k rybniku Slajza. Detail mista kfi-
ieni bude predmétem dalSiho stupné PD.

5.3 POSOUZENS SIRKOVEHO USPORADANI PROSTORU KOMUNIKACE

Chodnik je navrien v Sifce 1,6 m, pficemZ v misté pod postem délnice D1 je chodnik rozsifen na 1,8 m.

ftez chodnikem v tiseku vedeném za svodidlem pod mostem délnice D1 odpovida piatné normé SN 73
6101 a nevidime v ném bezpecnostni riziko.
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Obrazek 13 — Rez chodnikem v tuseku pod mostem ddlnice D1

Sitka vozovky 1,6 m je pro chodnik dostateénd, nicméné s ohledem na riziko 1 doporuujeme rozsifeni

stezky.

13
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5.5 POSOUZENI ZPUSOBU ZACLENENT PREDMETNE STAVBY DO STAVAJICI SITE, VCETNE
HODNOCEN| DOPADU NA BEZPECNOST KOMUNIKACH

Predmétem auditu je samostatné vedend stezka pro pé&3i, p¥ip. cyklisty. Stezka kfiZi pouze komunikaci
vedouci pfes Zelezniéni prejezd k rybniku Slajza. Detail mista kiiZzeni bude pfedmétem dalsiho stupné PD.

5.6 POSOUZEN! ZAKLADNICH DOPRAVNE INZENYRSKYCH CHARAKTERISTIK NAVRHOVANE
STAVBY (NAPRIKLAD RYCHLOST, HUSTOTA, INTENZITA)

Intenzita vozidel je v Gseku I. etapy rovna 13 621 voz/den v prostoru mimouroviiové kfiZovatky pak v dii-
sledku pfejezdu z/na délnici D1 intenzita vozidel na silnici 11/367 klesne v tseku lll. etapy na 2 583 voz/den.
Intenzity na silnici 1I/367 v3ak nebudou mit vliv na bezpe¢nost provozu na samostatné vedené stezce pro

pé&si, pfip. cyklisty.

Intenzita cyklistt je 541 cyklo/den, coZ odpovida intenzité 108 cyklo/h. Hodinové intenzita se dale pouZiva
pro navrh parametri stezek pro cyklisty.

15
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59 ZHODNOCEN{ ZPUSOBU ZAJISTENI PRECHODU KOMUNIKACE DO ZASTAVENEHO
Uzemi

Neni relevantni.

5.10 ZHODNOCEN{ POTREB VSECH UCASTNIKU SILNICNIHO PROVOZU {CHODCU, CYKLISTU,
MOTOCYKLISTU, RiDICO OSOBNICH A NAKLADNICH VOZIDEL A OSOB S OMEZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE)

v v

Stavba je diky Sifce 1,6 m, resp. 1,8 m uréena pouze pro pohyb pé&sich. Optimalni by bylo rozsifenina 3,0 m
(2,5 m) a zména povrchu na asfaltovy, coZ by umoZnilo stezku vyuZivat i pro in-line brusleni, vice viz ri-
ziko 1.

Déle z naseho pohledu neni nutny jednostranny vyvyieny obrubnik pro bezbariérovy pohyb, jelikoZ se
jedna o chodnik/stezku vedouci v extravilanu.

511 POSOUZEN{ MOZNOSTI A DOPADU VEREINE DOPRAVY
Realizace stavby neovlivni vefejnou dopravu oproti stavajicimu stavu.

6 ZAVER

V rémci bezpeénostniho auditu bylo nalezeno jedno bezpeé&nostni riziko spocivajici ve vyhrazeni stezky
pouze pro pési, byf na silnici 11/367 je v tomto useku vysoka intenzita cyklisti. Doporucujeme proto zvaZit
apravu $itkového uspofadani a vyznaceni stezky pro spolecny provoz pésich a cyklistd.

Realizaci stavby dojde ke zvySeni bezpetnosti pésich i cyklistd.

V Brné dne 10. 9. 2018 Ing. Michal Radimsky, Ph.D.
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